


CORRIDOI TRASVERSALE E DORSALE APPENNINICA
Corridoio Jonico "Taranto-Sibari-Reggio Calabria”
SS 106 Jonica
Megalotto 4 - Tratto 9° - Variante di Nova Siri, trai km 414+080 e km 419+300
(quattro corsie)

SCHEDA N. 81
LOCALIZZAZIONE
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
F82C06000010001 Rete stradale ANAS Spa
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Opere con esecutore individuato 91/2009

165/2007
20/2009



ULTIMAZIONE LAVORI
2013

DESCRIZIONE

La Strada Statale "Jonica" ha un'estensione complessiva, da Taranto a Reggio Calabria, di 491 chilometri di cui 39
chilometri nella regione Puglia, 37 chilometri nella regione Basilicata e 415 chilometri nella regione Calabria.

La nuova S.S. 106 “Jonica” sara completamente integrata con I'Autostrada Salerno - Reggio Calabria mediante la
realizzazione di arterie trasversali di collegamento come la S.S. 182 “delle Serre”, gia in parte in esecuzione, e la S.S.
534 per la quale € in fase di progettazione definitiva 'ammodernamento e adeguamento alla sezione tipo B come
collegamento autostradale (Megalotto 4) tra lo svincolo di Firmo (autostrada A3) e Sibari.

Gli interventi previsti per la realizzazione della “nuova lonica” fuori sede, nella regione Calabria, attualmente in
progettazione, sono costituiti complessivamente da 12 Megalotti - alcuni dei quali gia affidati ed altri da affidare a
Contraente Generale - e da ulteriori interventi affidati e da affidare tramite appalto integrato per un investimento totale
stimato di circa 16 miliardi di euro.

Il progetto approvato dal CIPE in esame riguarda 'ammodernamento a 4 corsie del tratto di SS 106 che attraversa
I'abitato di Nova Siri e che lo aggirera ad ovest mediante una variante che si distacca dal tracciato esistente in
prossimita del torrente S. Nicola. Lo sviluppo complessivo del tracciato € di circa 5 km dei quali 1,7 Km in Calabria e
la restante parte in Basilicata. La nuova strada € di categoria B ( 2 corsie per senso di marcia, spartitraffico centrale, e
banchine laterali). Lungo il tracciato principale sono presenti 4 viadotti e 2 svincoli: “Nova Siri Sud” e “Nova Siri Scalo”.

DATI STORICI

2001

Nella delibera CIPE n. 121 l'intervento € incluso nella voce “Sistemi stradali ed autostradali - Corridoio jonico Taranto
— Sibari — Reggio Calabria“ e, in particolare, nella voce “Corridoio jonico: tratta lucana Taranto — Reggio Calabria
(adeguamento SS 106, tratta Nova Siri — Metaponto) di cui all’allegato 2.

2002

Il 27 aprile il Comune di Rocca Imperiale esprime un parere con prescrizioni e raccomandazioni.L’opera rientra nelle
IGQ tra il Governo e le Regioni Calabria e Basilicata siglate in corso d’anno.

2003

Il progetto preliminare viene approvato, in linea tecnica, dal CdA delllANAS in data 17 aprile.ll 28 maggio I'ANAS, in
qualita di soggetto aggiudicatore, presenta il progetto al MIT e lo trasmette agli altri Ministeri interessati ed ai servizi
competenti delle Regioni Calabria e Basilicata, dandone inoltre "avviso pubblico” su due giornali quotidiani.

2004

Il 3 giugno il Ministero dell'ambiente, trasmette il parere positivo, con prescrizioni e raccomandazioni, della
Commissione VIA.Il Ministero per i beni e le attivita culturali, con nota del 23 dicembre, formula parere positivo,
condizionato all'ottemperanza di prescrizioni e raccomandazioni.

2005

La Regione Basilicata, con nota del 17 ottobre, trasmette la delibera con la quale la Giunta regionale formalizza il
parere favorevole all'intesa in ordine alla localizzazione del progetto, condizionato all'ottemperanza di prescrizioni e
raccomandazioni.Successivamente la Regione Calabria trasmette la delibera consiliare del Comune di Rocca
Imperiale e formula parere favorevole all'intesa in ordine alla localizzazione del progetto, condizionato
all'ottemperanza delle prescrizioni e raccomandazioni riportate nella citata delibera comunale.
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2006

L'opera é contemplata dalla delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.Il 21 marzo il MIT trasmette al CIPE la
relazione istruttoria sul progetto preliminare dell'intervento “SS 106 Jonica — adeguamento alla cat. ‘B’ del D.M. 5
novembre 2001 — variante di Nova Siri tra i Km 414+080 e 419+300", proponendone I'approvazione con prescrizioni e
raccomandazioni, ai soli fini procedurali.ll CIPE, con delibera n. 91 del 29 marzo, approva il progetto preliminare e
chiede che il progetto definitivo riporti una dettagliata articolazione degli oneri per indagini archeologiche e per opere
compensative al fine di definire il finanziamento a carico delle risorse destinate all'attuazione del Programma.

2007

Il “Contratto di programma ANAS 2007”, approvato dal CIPE con delibera n. 65, all’allegato A riporta il piano degli
investimenti da realizzare nell’arco temporale 2007-2011 e include I'intervento nella tabella relativa agli interventi di
“legge obiettivo” con un costo lievemente inferiore e con appaltabilitd 2009. Il MIT, con nota del 18 dicembre,
trasmette al CIPE la relazione istruttoria relativa all'intervento.ll 20 dicembre il MIT precisa che la variante di Nova Siri
e riconducibile alla SS 106 Jonica, per la quale non € prevista alcuna ipotesi di pedaggiamento e allega il piano
economico finanziario sintetico, indicando le risorse su cui imputare il contributo richiesto.ll CIPE, con delibera n. 165
del 21 dicembre, assegna il contributo di 715.552 euro a valere sui fondi di cui all'art. 1, comma 977, della L. 296/06,
per 15 anni, a decorrere dall’anno 2008 e un ulteriore contributo di 163.471 euro, imputato sui fondi di cui al citato
comma 977, per 14 anni, a decorrere all’anno 2009. Tali contributi sono suscettibili di sviluppare un volume di
investimenti complessivo di 9,24 Meuro.

2008

In gennaio viene pubblicato I'avvio del procedimento di pubblica utilita su tre quotidiani, di cui uno a diffusione
nazionale.Il 1° luglio il Ministero per i beni culturali esprime parere favorevole con prescrizioni.Successivamente le
Regioni Calabria e Basilicata esprimono il proprio parere, relativo alle IGQ siglate con il Governo, sulla
localizzazione.ll Ministero dell’ambiente, in data 30 dicembre 2008, esprime parere favorevole.

2009

L'opera € contemplata nella delibera CIPE n. 10, di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.lIl CdA ANAS, il 24
aprile, approva il progetto definitivo per I'appalto integrato dei lavori di costruzione della variante di Nova Siri sulla S.S.
106 Jonica, nelle province di Matera e Cosenza. L'investimento complessivo del progetto € di oltre 88 Meuro, di cui
53,6 Meuro sono gia finanziati.ll CIPE, con delibera n. 20, approva il progetto definitivo della variante di Nova Siri
della S.S. 106 Jonica, che prevede lavori di adeguamento della sezione stradale alla categoria B1, con assegnazione
di un finanziamento di 34,33 Meuro a valere sul Fondo Infrastrutture di cui alla delibera CIPE n. 112/2008.11 MIT, con
nota 7 aprile 2009, chiede al CIPE l'iscrizione all'odg della prima seduta utile delllargomento “SS Jonica — variante di
Nova Siri — progetto definitivo”, trasmettendo la relativa relazione istruttoria .1l Dipartimento della Ragioneria generale
dello Stato, con nota 8 aprile 2009, imputa I'assegnazione di un maggiore contributo di 34,381 Meuro per la “SS 106
Jonica — variante di Nova Siri” a carico del Fondo infrastrutture di cui all’art. 6-quinquies del decreto legge n.
112/2008.11 1° giugno '’ANAS pubblica il bando di gara relativo all’affidamento dell’appalto integrato per la costruzione
della Variante di Nova Siri con adeguamento della Sezione Stradale alla categoria B1 (D.M. 5.11.2001) tronco 9°
(dalla km.ca 414+080 alla km.ca 419+300) della S.S. N° 106 Jonica nei Comuni di Nova Siri (MT), Rotondella (MT) e
Rocca Imperiale (CS). L'aggiudicazione della gara e subordinata all'effettivo reperimento dei fondi necessari.L’'UE,
con Decisone C(2009) 5299 del 30 giugno, prevede la variazione della copertura finanziaria di 158.685.678 del GP
S.S. 114 da fondi ANAS a fondi PON-Trasporti 2000-2006 e conseguentemente la stessa variazione di 158.685.678,
prima utilizzati a copertura dei Progetti “PON in riutilizzo” (tra i quali la Variante di Nova Siri) da fondi PON-Trasporti
2000-2006 a fondi ANAS.Con D.P.C.M. 5 agosto 2009 viene nominato Commissario straordinario per I'opera I'ing.
Roberto Viviani.

2010

Il 24 febbraio, audito dall'VIIl Commissione della Camera, il Commissario, relazionando sullo stato dell’'opera, fa
sapere che si & conclusa la prequalifica delle imprese ed € in corso la fase di gara.

Ad ottobre ANAS aggiudica in via definitiva I'appalto integrato all’ATI composto da Oberosler Cav. Pietro Spa

(capogruppo) con So.Ve.Co. Spa.
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Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera " S.S. 106 - Tratto 9° Variante di Nova Siri lotti 1-2-3-4 (4
corsie)" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010”; “3:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati
dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell'Allegato Infrastrutture alla DEF 2012-2014 'opera " S.S. 106 - Tratto 9° Variante di Nova Siri lotti 1-2-3-4 (4
corsie)" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011" ; “3:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati
dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal

RUP al 31 maggio 2011, si rileva che I'avvio dei lavori &€ programmato per ottobre 2011 e il completamento per luglio

2013.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
53,675 Fonte:
53,675 Fonte:

N.D. Fonte:
53,675 Fonte:

N.D. Fonte:
88,056 Fonte:
88,056 Fonte:
88,060 Fonte:
88,056 Fonte:

Delibera CIPE 121/2001
ANAS Spa

Corte dei Conti

Delibera CIPE 130/2006
Delibera CIPE 91/2006
DPEF 2009-2013
ANAS Spa

Delibera CIPE 20/2009
DEF 2012-2014
Delibera CIPE 20/2009

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)
Disponibilita:
Risorse disponibili al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
ANAS Spa

Fondi Legge Obiettivo

Fondo Infrastrutture

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:

88,050 Fonte:

88,056

44,433 Fonte:
9,242 Fonte:
34,381 Fonte:

0,000

Progettazione esecutiva

Conclusa
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Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUL:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

Il Progetto Esecutivo € stato redatto dall'A.T.l. aggiudicataria anche dei
lavori (Appalto Integrato). Con OdS n° 1 del 07/12/2010 é stato disposto
l'inizio della progettazione esecutiva. In data 04/05/2011 I'A.T.I. ha
consegnato il Progetto Esecutivo all'’ANAS SpA. Si prevede di approvare il
Progetto esecutivo entro il 11/07/2011. L'importo dei lavori (al netto degli
Oneri per la Sicurezza e degli oneri per la Progettazione Esecutiva),
risultante dal Progetto Esecutivo consegnato il 04/05/2011, € pari ad €
34.983.947,87

No

34.983.947,87

Esterno

806.007,15

467.484,15

A.T.l. OBEROSLER CAV. PIETRO S.p.A.
01286010226

07/12/2010

04/05/2011

ANAS Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

150 giorni

650 giorni

24/12/2008

0326487198

25/10/2010

ATI

OBEROSLER CAV. PIETRO S.p.A- SO.VE.CO S.p.A
01286010226

24/11/2010

60.037.563,31
1.962.986,73
62.000.550,04
37.414.418,75
25.249.451,59
62.663.870,34
41,73

QUADRO ECONOMICO- L'importo complessivo a base di gara é stato
inserito al netto degli oneri per la progettazione esecutiva (€ 806.007,15) -
Le somme a disposizione sono comprensive degli oneri di investimento (€
11.485.566,36). Pertanto il totale calcolato dal sistema pari ad €
87.250.001,63 risulta essere al netto dell'importo per la progettazione
esecutiva a base di gara di € 806.007,15.

- QUADRO FINANZIARIO- Delibera CIPE n. 91 del 29/03/2006 pari a M€
9,242; delibera CIPE n. 20 del 08/05/2009 pari a M€ 34,33; fondi ANAS
pari a M€ 44,433
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ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori: 10/10/2011
Data presunta fine lavori: 20/07/2013
Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale:

Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note: Commissione di collaudo nominata da ANAS- DG.

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

Delibera Consiliare Comune di Rocca Imperiale n. 11 del 27 Aprile 2002
IGQ tra Governo e Regione Calabria del 16 Maggio 2002

IGQ tra Governo e Regione Basilicata del 20 Dicembre 2002

Delibera ANAS Spa n. 38 del 17 Aprile 2003

Delibera Regione Basilicata n. 2054 del 11 Ottobre 2005

Delibera CIPE 91/2006 del 29 Marzo 2006

CdP ANAS Spa del 2007

Delibera CIPE 65/2007 del 20 Luglio 2007

Delibera CIPE 165/2007 del 21 Dicembre 2007
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Delibera di Giunta Regione Calabria n. 601 del 12 Agosto 2008

Delibera di Giunta Regione Basilicata n. 1524 del 30 Settembre 2008

Delibera CIPE 20/2009 del 8 Maggio 2009

Bando di gara ANAS Spa del 1 Giugno 2009

DPCM del 5 Agosto 2009

Relazione per la Commissione Ambiente, Territorio e Lavori Pubblici della Camera dei Deputati — Audizione Ing.
Roberto Viviani, Commissario Straordinario Delegato per la Strada Statale 106 Jonica del 24 Febbraio 2010
Awviso di aggiudicazione ANAS Spa del Ottobre 2010
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CORRIDOI TRASVERSALE E DORSALE APPENNINICA
Corridoio Jonico "Taranto-Sibari-Reggio Calabria”
SS 106 Jonica
Megalotto 3 - Tratto 7° da Mandatoriccio a Amendolara, lotti 12, 13, 14, 15, 16,
17,18 e 19 (quattro corsie); tratto 8° da Amendolara a Roseto Capo Spulico
lotto 1 stralci 1 e 2 (quattro corsie)
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I pati monitoraggio @ Dati delibera CIPE 121/01 e successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario
Spulico

Fubkblico

100,0% =554
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
F92C05000080011 Rete stradale ANAS Spa
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE

Opere con bando di gara per la realizzazione pubblicato  103/2007
30/2008
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ULTIMAZIONE LAVORI

Oltre il 2015

DESCRIZIONE

L'intervento concerne la realizzazione di lavori di adeguamento con sezione del tipo B (extraurbana principale), a
doppia carreggiata con due corsie di 3,75 m ciascuna e banchina di 1,75 m per senso di marcia e spartitraffico di 3,5,
di un tratto di 38 km circa della SS 106 Jonica compreso tra I'innesto della SS 534 “di Cammarata e degli Stombi” e
Roseto Capo Spulico.Tale intervento facilita il collegamento tra la SS 106 Jonica e il casello autostradale di
Spezzano/Sibari della autostrada Salerno - Reggio Calabria, localizzato a 14 km circa dall'inizio del lotto. Il tracciato
inizia al km 365+150 della SS 106 Jonica, 500 m a sud dell'incrocio con la SS 564, con posizionamento e direzione
coincidente con il megalotto immediatamente contiguo e termina al km 400+000 della medesima SS 106 Jonica, con
innesto a raso, in localita Roseto Capo Spulico . Il primo tratto, di 16,5 km circa, insiste sulla piana di Sibari, mentre il
secondo tratto di 21,6 km circa attraversa un territorio geologicamente e morfologicamente piu complesso, lungo |l
guale sono presenti numerose gallerie. Nel progetto sono previsti 8 svincoli (Sibari, Cassano, Francavilla, Villapiana,
Trebisacce, Albidona, Amendolara, Roseto).ll megalotto 3 & stato successivamente suddiviso in due stralci funzionali,
su proposta del MIT, al fine di attivare anticipatamente I'utilizzo dei finanziamenti disponibili. Il primo stralcio
funzionale & composto da due tratte separate, una a sud dal chilometro 0+000 (inizio del megalotto) al chilometro
18+500 (svincolo di Trebisacce) ed una a nord dal chilometro 31+500 (allaccio funzionale in prossimita di
Amendolara) al chilometro 38+000 (fine del megalotto). Il secondo stralcio funzionale & compreso tra il chilometro
18+500 (svincolo di Trebisacce) e il chilometro 31+500 (allaccio funzionale in prossimita di Amendolara).

DATI STORICI

2001

La delibera CIPE n. 121 include nell’allegato 1, nell’ambito dei Corridoi trasversali e dorsale appenninica il "Corridoio
jonico Taranto - Sibari - Reggio Calabria” e, nell’allegato 2, tra le opere che interessano la regione Calabria, il
“Corridoio jonico: tratta calabrese Taranto - Sibari - Reggio Calabria”.

2002

L’intervento € compreso nell'IGQ tra Governo e Regione Calabria, sottoscritta il 16 maggio.

2003

il 22 dicembre il CdA del’ANAS approva il progetto preliminare e il relativo SIA.

2004

In data 8 luglio & stata attivata la procedura di VIA tramite pubblicazione su 2 quotidiani.ll CIPE, con delibera n. 106,
assegna un contributo massimo di 88 Meuro, a valere sulle disponibilita del FAS relative al 2007, per la realizzazione
dei lavori di costruzione della “strada statale 106 Jonica (SS 106 Jonica) dallo svincolo di Squillace (km 178+350,00)
allo svincolo di Simeri Crichi (km 191+500,00) e per i lavori di prolungamento della strada statale 280, detta “dei due
mari”, dallo svincolo di Sansinato allo svincolo di Germaneto - Megalotto 2”; un contributo massimo di 134 Meuro a
valere sulle disponibilita del FAS (55 Meuro sulle disponibilita relative al 2005, 45 Meuro su quelle del 2006 e 34
Meuro sul 2007), per la realizzazione dei lavori relativi alla “SS 106 Jonica - costruzione della variante all’abitato di
Palizzi - 2° lotto del megalotto 5 - dal km 49+485 al km 51+750" .

2005

Il Ministero dell'ambiente, con nota del 6 maggio, trasmette il parere favorevole sul progetto del megalotto 3,
subordinato alla ottemperanza di prescrizioni, della Commissione VIA.
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2006

Il CIPE, con delibera n. 91 del 29 marzo, approva il progetto preliminare della “SS 106 Jonica - adeguamento alla cat.
‘B’ del D.M. 5 novembre 2001 - variante di Nova Siri tra i km 414+080 e 419+300.

L'opera figura nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PI1S.La Regione Calabria trasmette il parere favorevole sul
progetto preliminare del megalotto 3.

2007

Nell’Accordo del 31 gennaio tra il MIT e la Regione Calabria viene proposto un finanziamento di 271,35 Meuro a
carico dei Programmi Nazionali 2007-2013 per l'utilizzo dei fondi FAS e FESR.

Il Dipartimento della RGS emana la circolare n. 15 del 28 febbraio, concernente le procedure da seguire per I'utilizzo
di contributi pluriennali ai sensi dell’art. 1, commi 511-512, della L. 296/06.

Il Ministero per i beni culturali, con nota del 15 marzo, trasmette il parere favorevole, con prescrizioni, sul progetto del
megalotto 3.

L'intervento & incluso nel Contratto di Programma (CdP) 2007 tra MIT e ANAS, approvato dal CIPE con delibera n. 65
del 20 luglio, nell'allegato A3 “elenco opere infrastrutturali di nuova realizzazione legge obiettivo - appaltabilita 2007-
2011".

Il 20 settembre il Presidente della Regione Calabria conferma il parere favorevole sul megalotto 3.

Il Consiglio superiore dei lavori pubblici, nella adunanza del 21 settembre, esprime parere favorevole, con alcune
osservazioni.

Il MIT, con nota del 18 settembre, richiede I'iscrizione all'odg della successiva seduta CIPE dell'intervento "SS 106
megalotto 3 - SS e Rosetto Capo Spulico (Sibari) - progetto preliminare 1° stralcio”.

Il MIT, con nota n. 375 del 20 settembre, trasmette al CIPE la relazione istruttoria dell’intervento.

Il 21 settembre la Segreteria del CIPE chiede chiarimenti in ordine alla documentazione inviata. Il MIT, con successive
note, trasmette documentazione integrativa, aggiornamenti e fornisce chiarimenti in merito all’intervento.

Il CIPE, con delibera n. 103 del 28 settembre, approva il progetto preliminare della “SS 106 Jonica — lavori di
costruzione 3° megalotto, dall'innesto con la SS 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)”". Il costo
complessivo dell'opera, valutato in 1.190,112 Meuro (913,666 Meuro a base d’appalto, 121,214 Meuro per somme a
disposizione e 155,232 Meuro per oneri di investimento), a seguito dell’accoglimento di due prescrizioni formulate dal
Ministero delllambiente & aumentato di 44,642 Meuro. Quindi il costo complessivo & determinato in 1.234,754 Meuro.
Il CIPE accoglie la proposta del MIT di dividere I'intervento in due stralci, al fine di attivare anticipatamente I'utilizzo dei
finanziamenti disponibili. Vengono quindi definiti i due stralci. Il costo del primo stralcio funzionale identificato & pari a
653,779 Meuro, di cui 494,813 Meuro a base d’'appalto, 73,691 Meuro per somme a disposizione e 85,275 Meuro
(pari al 15% delle due voci precedenti) per oneri di investimento, a cui vanno aggiunti 37 Meuro euro per
I'ottemperanza delle prescrizioni. Il limite di spesa dello stralcio & quindi di 690,779 Meuro. La copertura finanziaria &
cosi individuata: 271,35 Meuro a valere sugli 809,35 Meuro che il QSN destina alla Regione Calabria e imputabili al
Programma operativo nazionale “reti e mobilitd” (PON 2007-2013) non appena il medesimo sara formalmente
approvato dalla Commissione europea; 265 Meuro a valere sull'importo complessivo di 388,7 Meuro assegnato alla
Regione Calabria nell’ambito delle risorse Fintecna di cui all’art. 1, comma 1155, della L. 296/2006, in ordine al quale
e in corso di predisposizione apposito decreto interministeriale. A completamento del finanziamento dell’opera, il CIPE
assegna un contributo quattordicennale di 15,346 Meuro (a valere sul contributo previsto dall’art. 1, comma 977, della
L. 296/2006 e decorrente dal 2009) suscettibile di sviluppare un volume di investimenti pari a 154,43 Meuro. La
copertura finanziaria del costo dell'intervento e rinviata all’approvazione del progetto definitivo.

L'intervento figura nell’accordo MIT-Regione Calabria del 4 ottobre, per I'individuazione e la selezione degli interventi
da finanziare a valere sulle risorse dell’art. 1, co. 1155 della L. 296/06 per un contributo di 265 Meuro.

2008

Il MIT trasmette al CIPE, con nota n. 106 del 12 marzo, la relazione istruttoria dell’intervento “SS Jonica — lavori di
costruzione 3° megalotto; dall'innesto con la SS 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico (km 400+000)” chiedendo,
a valere sulle risorse destinate all'attuazione del PIS, un finanziamento di 543,97 Meuro e, con nota del 18 marzo, le

schede ex delibera n. 63/2003 e il piano economico finanziario.
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Il CIPE, con delibera n. 30 del 27 marzo, assegna al’ANAS, per la realizzazione del secondo stralcio dell'intervento
“SS 106 Jonica — lavori di costruzione 3° megalotto: dall'innesto con la SS 534 (km 365+150) a Roseto Capo Spulico
(km 400+000)”, un contributo quindicennale a valere sul contributo pluriennale autorizzato dall’art. 2, comma 257,
della L. 244/2007 (biennio 2009-2010), suscettibile di sviluppare un volume di investimenti di 543,97 Meuro,
guantificato includendo, nel costo di realizzazione dell’investimento, anche gli oneri derivanti dal reperimento di
eventuali finanziamenti necessari.

Il 30 ottobre 'ANAS autorizza I'espletamento della gara per I'affidamento a Contraente Generale dell'intero intervento,
subordinando al reperimento dei fondi mancanti la consegna dei lavori della parte non finanziata. L’ANAS infatti
comunica che i finanziamenti attualmente disponibili per l'intera opera sono pari a 698,4 Meuro in quanto non sono piu
disponibili 265 Meuro a valere su fondi Fintecna a seguito del D.L. 93/2008, mentre I'assegnazione dei 271,35 Meuro
a valere su fondi QSN destinati alla Regione Calabria-PON 2007-2013 non e stata ancora formalmente approvata
dalla Commissione UE.

L’ANAS, in data 24 dicembre, pubblica il bando di gara, con scadenza 5 febbraio 2009, per I'affidamento unitario a
contraente generale per i lavori di costruzione del 3° megalotto della S.S. 106 “1° Stralcio - | parte — dal Km 0+000 al
Km 9+800. 1° Stralcio - 1l parte —dal Km 9+800 al Km 18+500. 2° stralcio dal Km 18+500 al Km 31+500. 1° stralcio -
Il parte — dal Km 31+500 al Km 38+000", per un importo di 961,904 Meuro, IVA esclusa, cosi composto: 853,491
Meuro per lavori da eseguire, di cui 49,767 Meuro per oneri relativi alla sicurezza, non assoggettabili a ribasso;
compresi nei lavori; importo per spese per prove di laboratorio e verifiche tecniche (assoggettabile a ribasso) 5,626
Meuro; importo per lavori e spese per il monitoraggio ambientale e sistema gestione ambientale (assoggettabile a
ribasso) 5,146 Meuro; importo per spese techiche e servizi (assoggettabile a ribasso) 47,278 Meuro. Al punto I11.1.2.
del bando di gara si fa presente che 'affidamento trova copertura finanziaria nella disponibilita di fondi di cui alla
delibera CIPE n. 103 del 2007 (per la realizzazione del 1° stralcio) e di cui alla successiva delibera n. 30 del 2008 (per
la realizzazione del 2° stralcio). | fondi PON 2007-2013 pari ad 271,35 Meuro assegnati dalla delibera CIPE n. 103 del
2007 al finanziamento del 1° stralcio non sono piu disponibili, come pure i citati 265 Meuro “ex FINTECNA”".

2009

L'opera e contemplata dalla delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.Con D.P.C.M. 5
agosto 2009 viene nominato Commissario straordinario per I'opera I'ing. Roberto Viviani.

2010

Nell’Audizione del 24 febbraio presso la VIII Commissione della Camera dei Deputati, il Commissario straordinario,
nella relazione sullo stato dell’opera, sottolinea che, a seguito del D.L. 93/2008 non sono piu disponibili i 265 Meuro
appartenenti alle “risorse Fintecna” ex delibera CIPE 103/2007 e che la Commissione UE non ha ancora approvato
formalmente I'assegnazione al Megalotto 3 dei 271,35 Meuro a valere sui fondi QSN destinati alla Regione Calabria e
imputabili al PON “reti e mobilita” 2007-2013.

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 l'opera “S.S. 106 - Megalotto 3 - SS 534 e Roseto Capo Spulico
(SIBARI)” € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010"; “2:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal
CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell'Allegato Infrastrutture alla DEF 2012-2014 I'opera “S.S. 106 - Megalotto 3 - SS 534 e Roseto Capo Spulico
(SIBARI)” é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011”; “2:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal
CIPE 2002-2011 (marzo)”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, sirileva che la gara e stata aggiudicata in via provvisoria.
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COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
1.147,000 Fonte:
1.147,000 Fonte:

N.D. Fonte:
1.147,000 Fonte:

N.D. Fonte:
1.234,754 Fonte:
1.234,754 Fonte:
1.234,750 Fonte:
1.234,754 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita;

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001
Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Legge Obiettivo

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione preliminare
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Costo progettazione interno:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:

N.D. Fonte:
698,400 Fonte:

698,405
698,405 Fonte:

536,349

Delibera CIPE 121/2001
ANAS Spa

ANAS Spa

Delibera CIPE 130/2006
ANAS Spa

DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 30/2008
DPEF 2010-2013

DEF 2012-2014

DEF 2012-2014

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

Delibera CIPE 30/2008

Progettazione preliminare

In corso

Progettazione interna alla Direzione Progettazione Anas.

Importi non quantificati.

Si
1.234.750.000,00
Interno

0,00

30/06/2003
02/12/2003

ANAS Spa
Affidamento con bando
Procedura ristretta
Contraente generale

Offerta economicamente piu vantaggiosa

Preliminare
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Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

450 giorni
2484 giorni
24/12/2008
0252666A91

814.500.000,00
49.750.000,00
864.250.000,00
370.500.000,00
1.234.750.000,00

Intervento non ancora aggiudicato in maniera definitiva.
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Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Calabria del 16 Maggio 2002

Legge n. 296 del 27 Dicembre 2006

CdP tra Ministero Infrastrutture e ANAS Spa del 2007

Accordo Ministero Infrastrutture e Regione Calabria del 31 Gennaio 2007

Delibera CIPE 103/2007 del 28 Settembre 2007

Accordo Ministro delle Infrastrutture e il Presidente della Regione Calabria del 4 Ottobre 2007
Legge n. 244 del 24 Dicembre 2007

Delibera CIPE 30/2008 del 27 Marzo 2008

Bando di gara ANAS Spa del 24 Dicembre 2008

DPCM del 5 Agosto 2009
Relazione per la Commissione Ambiente, Territorio e Lavori Pubblici della Camera dei Deputati —Audizione Ing
Roberto Viviani, Commissario Straordinario Delegato per la Strada Statale 106 Jonica del 24 Febbraio 2010
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SISTEMI URBANI
Programma Grandi Stazioni
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ULTIMAZIONE LAVORI
2015

DESCRIZIONE

Il “Programma Grandi Stazioni” € finalizzato alla riqualificazione delle 13 principali stazioni ferroviarie italiane, Torino
Porta Nuova (TOPN), Milano Centrale (MIC), Genova Brignole (GEB), Genova Porta Principe (GEPP), Venezia S.
Lucia (VESL), Venezia Mestre (VEM), Verona Porta Nuova (VRPN), Bologna Centrale (BOC), Firenze S. Maria
Novella (FISMN), Roma Termini (RMT), Napoli Centrale (NAC), Bari Centrale (BAC)e Palermo Centrale (PAC), che
rappresentano un circuito commerciale dalle enormi potenzialita. Infatti, &€ interessato ogni anno da oltre 600 milioni di
persone (viaggiatori e non) con esigenze ed aspettative differenti. L’'obiettivo del progetto & quello di “rinnovare
totalmente le strutture ed i servizi offerti al pubblico delle stazioni, per creare e diffondere un nuovo modello di
stazione: non piut e non solo luogo di passaggio obbligato, ma piazza urbana dove si concentrano servizi ed attivita a
disposizione di tutti i cittadini”.

Nello specifico gli interventi riguardano:

- Torino Porta Nuova - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione

- Milano Centrale - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione

- Napoli Centrale - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione

-Roma Termini - Opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione

- Appalto Lotto Nord Ovest - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari:
GEPP e GEB; opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione: TOPN e MIC.

- Appalto Lotto Nord Est - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari:
VEM, VESL e VRPN

- Appalto Lotto Centro - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari: BOC e
FISMN

- Appalto Lotto Sud - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari: BAC e
PAC; opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione: NAC

- Sistema di videosorveglianza

L'analisi di dettaglio del percorso attuativo € stata pertanto condotta anche in modo distinto per ciascuno di essi.

Il Programma Grandi Stazioni prevede:1) 'adeguamento funzionale degli “edifici di stazione” per riqualificarli, sia
relativamente a impianti, strutture, coperture e rifiniture interne, messa a norma e sicurezza, alla riorganizzazione
delle percorrenze e alla riqualificazione funzionale che all'introduzione di nuovi elementi architettonici in armonia con
un programma di ripristino delle preesistenze, spesso di notevole interesse storico e di valore monumentale. Le
stazioni interessate sono: TOPN, MIC, GEPP, GEB, BOC, FISMN, VRPN, VEM, VESL, NAC, PAC, BAC;2) la
costruzione di infrastrutture complementari agli “edifici di stazione” (compresa RMT). Gli interventi riguardano la
costruzione di parcheggi di varie tipologie (a raso, interrati, in edifici multipiano), la realizzazione di infrastrutture da
destinare a servizi, la sistemazione di aree esterne, soprattutto in relazione all'interscambio con altri sistemi di
trasporto pubblico e privato, e la creazione di sistemi di videosorveglianza finalizzati a riqualificare le stazioni sotto
l'aspetto della sicurezza.3) i sistemi di videosorveglianza, distinti in 3 tipologie: “sistema di supervisione e controllo
generale degli impianti” (con la funzione di controllare e supervisionare, per ciascuna stazione, i principali sottosistemi
relativi alla sicurezza e al normale funzionamento degli impianti), “sottosistemi integrati: videosorveglianza integrata e
automazione e controllo degli impianti” (sistemi che integrano e associano alcuni sottosistemi), “centralizzazione delle
sale di controllo” (sistema di controllo centralizzato, ai fini della sicurezza, che fa capo alla stazione di RMT). | sistemi
di videosorveglianza integrata e di centralizzazione riguardano BOC, FISMN, GEB, GEPP, MIC, RMT, TOPN, VESL,
VEM e VRPN.
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DATI STORICI
2000
Gli interventi di videosorveglianza integrata relativi alle stazioni di NAC, BAC, PAC, formano oggetto di un accordo
istituzionale siglato dal Ministero dell'interno e da Grandi Stazioni nell’'ambito del QCS 2000-06.Con contratto a titolo
oneroso stipulato in data 14 aprile, “Ferrovie dello Stato Spa” concede a “Grandi Stazioni Spa” I'utilizzo in esclusiva
dei complessi immobiliari delle stazioni nonché della stazione di Napoli — Piazza Garibaldi nel contesto di un piu
complesso rapporto obbligatorio che riserva a “Grandi Stazioni Spa” anche le attivita di riqualificazione,
ristrutturazione e valorizzazione dei suddetti complessi immobiliari con modalita e prescrizioni indicate, nonché le
attivita di fornitura dei servizi, connessi alla conduzione e manutenzione dei complessi immobiliari.Con la Delibera n.
55 il CIPE esprime il proprio definitivo parere in ordine allo schema del 2° addendum al Contratto di Programma (CdP)
con FS 1994-2000, addendum allocativo dell'apporto al capitale sociale di FS previsto dalla L. 450/1997 e recante
'assegnazione di 196,25 Meuro per il progetto “Grandi Stazioni”.
2001
La delibera CIPE n. 121 include, nell’ambito dei sistemi urbani, interventi sulle stazioni ferroviarie di Bari, Bologna,
Firenze, Genova, Milano, Napoli, Palermo, Roma, Torino, Venezia, Mestre e Verona. Viene riportato il costo relativo
alle singole stazioni ferroviarie senza le previsioni di spesa per il triennio 2002-2004, in quanto, come esplicitato in
apposita nota, la definizione degli anni di imputazione doveva formare oggetto di accordo con i concessionari.
2002
Il CIPE, con la delibera n. 85 del 29 settembre, approva il Piano delle Priorita degli Investimenti (PPI) ferroviari previsti
dal CdP con FS 2001-2005. Il fabbisogno finanziario esposto per il triennio 2002-2004 riferisce I'importo arrotondato di
261 Meuro al progetto di riqualificazione degli spazi urbani circostanti le 13 grandi stazioni e introduce la distinzione
tra interventi di riqualificazione degli edifici di stazione, gia dotati di progettazione e per i quali non vengono previsti
oneri a carico delle risorse destinate al PIS, e interventi complementari, per i quali vengono riportati dati disaggregati
riferiti alle singole stazioni, coincidenti con i costi riportati nella Delibera CIPE 121/2001.11 25 novembre si tiene la
prima Conferenza di Servizi (CdS) relativa ai progetti Grandi Stazioni, in cui vengono formulate osservazioni anche di
carattere tecnico rispetto alle singole stazioni. Il 9 dicembre ha luogo una seconda CdS in cui si propone
I'approvazione dei progetti definitivi con prescrizioni di carattere tecnico e si subordina I'approvazione di alcuni dei
progetti preliminari ad analoghe prescrizioni
2003
Il 27 febbraio il MIT trasmette la relazione istruttoria (poi integrata) sul programma “Grandi Stazioni”, proponendo di
approvare i progetti definitivi di “adeguamento funzionale degli edifici di stazione” ed i progetti preliminari delle
“infrastrutture complementari” a detti edifici e proponendo altresi, a carico delle risorse di cui alla citata L.166/02, il
parziale finanziamento delle infrastrutture complementari.Con la Delibera n.10 del 14 marzo, il CIPE approva il
programma “Grandi Stazioni” e piu specificatamente i progetti definitivi relativi al’adeguamento funzionale degli “edifici
di stazione” ai soli fini procedurali e i progetti preliminari delle “infrastrutture complementari agli edifici di stazione”,
relativi alle stazioni di BAC, BOC, FISMN, GEB, GEPP, MIC, NAC, PAC, RMT, TOPN, VESL, VEM e VRPN, per i
qguali viene assegnato un contributo di 260,81 Meuro articolati in due annualita. Per quanto riguarda il soggetto
aggiudicatore, il CIPE prende atto che la “Grandi Stazioni Spa”, individuata dal MIT quale soggetto aggiudicatore del
programma “Grandi Stazioni” e riconosciuta in sede contenziosa quale organismo di diritto pubblico dal TAR del
Lazio, & partecipata al 60% da “Ferrovie dello Stato Spa” (parzialmente tramite “Metropolis Spa”) e per il residuo da
privati e che, a seguito del processo di societarizzazione delle Ferrovie dello Stato e della costituzione di “Rete
ferroviaria italiana Spa” (RFI), quest'ultima é rimasta proprietaria dei complessi immobiliari delle stazioni ed & divenuta
la controparte contrattuale di “Grandi Stazioni Spa”. Gli interventi di norma sono realizzati su aree di proprieta di RFI,
gia nella piena disponibilita di “Grandi Stazioni Spa”, e gli unici interventi complementari da realizzare su spazi di
proprieta comunale concernono due parcheggi previsti, rispettivamente, nei pressi della stazione di GEPP e MIC. Per
tali parcheggi i Comuni interessati hanno sostanzialmente aderito affinché la realizzazione degli interventi costruttivi
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faccia capo a “Grandi Stazioni Spa” quale soggetto aggiudicatore, rimandando la definizione dei rapporti inerenti alla
gestione dei costruendi parcheggi alla stipula di apposito atto con la Societa. Per quanto riguarda il costo, il CIPE
prende atto che gli interventi di adeguamento funzionale degli edifici di stazione, che hanno un costo preventivato di
293,743 Meuro, saranno attuati ricorrendo a fonte di finanziamento autonomamente reperite da “Grandi Stazioni Spa”.
Le minori esigenze finanziarie di alcuni interventi inclusi nel PIS, rispetto alle previsioni di spesa nel triennio 2002-
2004 permettono di spostare delle risorse per il finanziamento delle opere. Il CIPE delibera quindi la modifica della
delibera n. 121/2001 e destina agli interventi per le infrastrutture complementari (ad eccezione di quelli relativi alle
stazioni di BAC, MIC e RMT), un contributo complessivo di 260,81 Meuro, da imputarsi per 9,939 Meuro (spese di
“ingegneria”) all'anno 2002 e per 250,871 Meuro all’anno 2004.11 progetto definitivo per la videosorveglianza integrata
relativa ai complessi immobiliari di BOC, FISMN, GEB, GEPP, MIC, RMT, TOPN, VESL, VEM e VRPN e del sistema
centralizzato di videosorveglianza viene trasmesso dal soggetto aggiudicatore il 9 ottobre al MIT per le finalita
istruttorie e approvative. Il progetto definitivo € integrato da relazione del progettista che ne attesta la rispondenza al
preliminare.

2004

In data 23 agosto Grandi Stazioni Spa pubblica quattro bandi di gara, di cui tre relativi all’appalto integrato degli
interventi di adeguamento funzionale della stazione di MIC, di TOPN e di NAC e il quarto per I'affidamento a
contraente generale degli interventi di adeguamento funzionale degli edifici delle stazioni di BAC, BOC, FISMN, GEB,
GEPP, PAC, VESL, VEM e VRPN e per le infrastrutture complementari alle stazioni citate, nonché alle stazioni di
MIC, NAC, RMT e TOPN.

Il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria relativa alle infrastrutture complementari “sistema integrato di
videosorveglianza e sistema centralizzato di videosorveglianza”.

Il CIPE, con la delibera n. 44 prende atto che il soggetto aggiudicatore del programma approvato € Grandi Stazioni
Spa e che per la particolare natura degli interventi non sono necessarie autorizzazioni, permessi o nullaosta da parte
di ulteriori amministrazioni o relative a soggetti gestori delle interferenze, nonché del fatto che le opere sono state
affidate a contraente generale, previa autorizzazione del MIT. Il CIPE delibera, quindi, I'approvazione del progetto
definitivo del “sistema integrato di videosorveglianza” delle stazioni di BOC, FISMN, GEB, GEPP, MIC, RMT, TOPN,
VESL, VEM e VRPN e “sistema centralizzato di videosorveglianza”.

L'11 ottobre viene pubblicato il bando per la gara d’appalto relativo alla fornitura di impianti di videosorveglianza
integrata nelle stazioni ferroviarie e del sistema centralizzato nella stazione di RMT.

2005

Il 24 aprile Grandi stazioni pubblica gli avvisi di aggiudicazione degli appalti integrati per le stazioni di NAC, MIC e
TOPN per I'affidamento degli interventi di adeguamento funzionale del complesso immobiliare della stazione di NAC e
dei servizi di conduzione e manutenzione di opere e impianti.ll 29 luglio vengono pubblicati i bandi di gara relativi ai
cinque distinti interventi che prima facevano parte di un unico affidamento a contraente generale (vedi agosto 2004),
nello specifico si tratta di:- adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari:
GEPP e GEB; opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione: TOPN e MIC.- adeguamento funzionale degli
edifici di stazione e opere infrastrutt. complementari: VEM, VESL e VRPN.- adeguamento funzionale degli edifici di
stazione e opere infrastrutturali complementari: BOC e FISMN- Opere infrastrutturali complementari agli edifici
stazione: RMT- Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari: BAC, PAC;
opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione: NAC.

2006

II MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria su “Grandi Stazioni - progetto definitivo delle infrastrutture
complementari”, proponendo di approvare i progetti definitivi per le stazioni di BAC, BOC, FISMN, GEB, GEPP, MIC,
NAC, PAC, RMT, TOPN, VEM, VESL, VRPN.II CIPE, con delibera n. 129 del 6 aprile, approva i progetti definitivi delle
“opere complementari” relative alle stazioni di BAC, BOC, FISMN (da perfezionare il parere positivo del Ministero per i
beni culturali), GEB, GEPP, MIC, NAC, PAC, RMT, TOPN, VEM, VESL (da perfezionare il parere positivo del
Ministero per i beni culturali), VRPN e rimodula le assegnazioni, in termini di volume di investimento, disposte a favore

di ciascuna stazione con proprie delibere n. 10/2003 e n. 44/2004. Gli interventi sono contemplati dalla delibera CIPE
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n. 130 di rivisitazione del PIS.Grandi Stazioni pubblica quattro distinti avvisi di procedura negoziata per I'affidamento,
mediante la stipula di accordi quadro, dei lavori di manutenzione straordinaria da realizzare negli edifici delle stazioni
ferroviarie di BOC e FISMN (2,54 Meuro), TOPN, MIC, GEPP e GEB (4,9 Meuro), VEM, VESL, VRPN (4,9 Meuro),
NAC, BAC e PAC (4,9 Meuro), nonché dei lavori propedeutici agli interventi di adeguamento funzionale dei suddetti
edifici e agli interventi di realizzazione delle relative opere infrastrutturali complementari, di cui alle delibere CIPE nn.
10/2003 e 129/2006.In data 22 dicembre Grandi Stazioni ha inviato alla GUCE l'avviso di revoca della procedura di
gara, avviata il 29 luglio 2005, relativa all’affidamento delle attivita di progettazione esecutiva ed esecuzione delle
opere infrastrutturali complementari agli edifici di stazione relativi alla stazione ferroviaria di RMT dell'importo
complessivo pari a 87,467 Meuro. Lo stesso giorno la societa ha provveduto ad inviare alla GUCE anche il nuovo
bando riferito pero alla sola esecuzione delle opere infrastrutturali complementari agli edifici della stazione ferroviaria
di RMT dell'importo complessivo pari a 86,332 Meuro.In data 21 dicembre Grandi Stazioni Spa aggiudica i lavori di: -
adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali complementari: GEPP e GEB; opere
infrastrutturali complementari agli edifici stazione: TOPN e MIC.- adeguamento funzionale degli edifici di stazione e
opere infrastrutt. complementari: VEM, VESL e VRPN.- Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere
infrastrutturali complementari: BOC e FISMN- Adeguamento funzionale degli edifici di stazione e opere infrastrutturali
complementari;: BAC e PAC; opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione: NAC.

2007

Il CIPE, nella seduta del 9 novembre, prende atto “dell’autorizzazione, nei confronti del soggetto aggiudicatore, alla
copertura del fabbisogno relativo a maggiori lavori (perizia di variante) mediante utilizzo del ribasso di gara per le
Grandi Stazioni “Sistema di Videosorveglianza”.

2008

Il 28 luglio Grandi Stazioni aggiudica la gara per I'esecuzione delle opere infrastrutturali complementari agli edifici
della stazione ferroviaria di RMT all’Ati Salini Locatelli srl, Castelli Lavori srl e Ircop srl.A Milano il 13 dicembre viene
inaugurata la Stazione Centrale rinnovata.

2009

Il 4 febbraio 2009 viene inaugurata la Stazione di TOPN rinnovata.L'opera “Grandi Stazioni” & contemplata delibera
CIPE n. 10 del 6 marzo, di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.In data 19 maggio Grandi Stazioni Spa
formula istanza alla Struttura Tecnica di Missione del MIT per comunicare il nuovo quadro economico relativo all'intero
“Programma Grandi Stazioni”, derivante da varianti progettuali in corso di istruttoria.Nel corso dell’anno vengono
definite le questioni legate al contenzioso instauratosi con I'appaltatore del Lotto Nord-Est (ATI CMB Fatigappalti). In
data 8 ottobre Grandi Stazioni Spa ha sottoscritto con L’ATI CMB apposita scrittura privata per definire le questioni
pendenti relative alla progettazione, rimodulare il quadro economico contrattuale e consentire I'immediato avvio dei
lavori. In data 28 ottobre si € proceduto con la consegna delle attivita a stralcio delle opere in variante per la stazione
di VESL, relative alla realizzazione della strada di accesso al cantiere e al consolidamento strutturale dell’area cd. Bar
Maccario. Il 14 ottobre iniziano i lavori per la riqualificazione della stazione di FISMN.Il 16 novembre 2009 inizia il
restyling della stazione di VESL. Il progetto, per la cui realizzazione saranno necessari circa due anni di lavori, sara
completato entro la primavera del 2012.

2010

L'11 marzo a Roma iniziano i lavori per la costruzione del parcheggio.

Il 23 marzo 2010 partono i lavori per la riqualificazione della stazione di VRPN.

Dalla Relazione di Bilancio 2009 di Grandi Stazioni si rileva che gli appalti di riqualificazione delle stazioni di TOPN,
MIC e NAC sono in avanzato stato di completamento. Per quanto riguarda I'appalto di riqualifica della stazione di
TOPN l'avanzamento al 31 dicembre 2009 ha superato il 99% del valore appaltato, si & proceduto alla consegna delle
aree aperte al pubblico della galleria gommata a fine 2008 e, a febbraio 2009, si &€ proceduto all'inaugurazione.
L'avanzamento al 31 dicembre 2009 della stazione di MIC ha raggiunto circa il 90% del valore appaltato e si &
conseguito un sostanziale completamento di gran parte delle aree aperte al pubblico. A NAC sono tuttora in corso le
attivita e 'avanzamento ¢ pari all'85% del valore appaltato e si prevede di completare la riqualifica entro il 1° semestre

2010".
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Il CIPE, con delibera n. 61 del 22 luglio 2010, prende atto che Grandi Stazioni ha affidato complessivamente nove
appalti relativi alla riqualificazione delle stazioni (opere interne), alle opere complementari (opere esterne) e alla
videosorveglianza, (6 appalti integrati, 2 appalti di sola esecuzione dei lavori, 1 appalto di fornitura per la
videosorveglianza). In quattro interventi (stazioni di RMT, BAC, BOC e VESL), il MIT ha accertato la presenza di
varianti sostanziali rispetto ai progetti definitivi approvati con del. CIPE n. 129/2006 e si riserva di verificare la
possibilita di chiederne al CIPE I'approvazione. A seguito dei ribassi d’asta, pari a 38,5 milioni di euro, il costo dei
lavori delle opere complementari (211,8 Meuro al netto delle spese tecniche e del sistema di videosorveglianza) &
sceso a 173,3 Meuro. Il soggetto aggiudicatore chiede il riutilizzo dei ribassi d'asta (26 Meuro per incremento del
costo dei lavori rimodulati e 12,5 Meuro per somme a disposizione ). Il CIPE delibera la scissione degli interventi
aventi ad oggetto le opere complementari e 'accantonamento delle somme derivanti dai ribassi d’asta, in attesa, per il
riutilizzo, della presentazione dei quadri economici dei nove interventi che non comportano varianti sostanziali e
dell’esito dell’istruttoria MIT per i quattro interventi che presentano variazioni.

Il 24 settembre vengono presentati i lavori di riqualificazione della stazione di BOC.

Ad ottobre vengono inaugurati i sistemi di videosorveglianza nelle stazioni di MIC e TPN.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera "Grandi Stazioni", articolata in due interventi (Riqualificazione,
edifici di stazione e Infrastrutture, opere complementari) € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche — Aggiornamento 2010”; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”.
Inoltre, nella tabella “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010" i due interventi sono divisi in 23
sottointerventi.

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Il 10 gennaio il Ministro Matteoli, nel rispondere alle interrogazioni scritte n. 4-02300, 4-02801

(Fascicolo n.106 Atti del Senato), riferisce che: "Il programma di interventi € in avanzato stato di esecuzione con
maturati complessivi al 31 dicembre 2009 pari a 448,80 milioni di euro (pari a circa il 48 per cento del totale) e ne &
prevista la conclusione entro il 2013. Con riferimento alle opere interne di riqualificazione dei complessi di stazione,
Ferrovie dello Stato segnala che: sono sostanzialmente conclusi gli interventi presso la stazione di Torino Porta
Nuova; sono in via di conclusione gli interventi presso le stazioni di Milano centrale e Napoli centrale; sono in corso di
esecuzione gli interventi nelle stazioni di Genova piazza Principe, Genova Brignole, Bologna centrale, Firenze Santa
Maria Novella, Venezia S. Lucia, Venezia Mestre e Verona Porta Nuova; sono in via di apertura i cantieri presso le
restanti stazioni di Bari centrale e Palermo centrale. Per cio che concerne invece le opere esterne complementari agli
edifici di stazione, la societa ferroviaria fa sapere che: gli interventi di videosorveglianza sono in avanzato stato di
esecuzione; sono state avviate le attivita per la precantierizzazione della piastra parcheggi di Roma Termini; entro il
primo semestre del 2011 saranno avviati i restanti interventi, rispetto ai quali sono in corso le verifiche di
ottemperanza previste dalla delibera CIPE n. 129/2006. Per quanto concerne infine i contenziosi con gli appaltatori,
Ferrovie dello Stato informa che nel corso dell’esecuzione dei contratti le situazioni controverse, che avevano dato
luogo al contenzioso con le imprese appaltatrici dei lavori, sono state integralmente superate. Ad oggi, nel rapporto
con i singoli appaltatori, non risultano iscritte riserve per richieste che superino il 10 per cento dell'importo delle
opere”.

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera "Grandi Stazioni", articolata in due interventi (Riqualificazione,
edifici di stazione e Infrastrutture, opere complementari) € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche - Aggiornamento aprile 2011" ; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella
tabella 27; “6: Programma Infrastrutture Strategiche — Stato avanzamento lavori”. Inoltre, nella tabella “5: Programma
Infrastrutture Strategiche — Stato avanzamento lavori” i due interventi sono divisi in 23 sottointerventi.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, si rileva il seguente stato di avanzamento attuativo:

- sono conclusi i lavori nelle stazioni di Torino, Milano e Napoli ed € in corso il collaudo amministrativo;

- per la Stazione di Roma Termini sono previsti la fine della CdS su una variante sostanziale per luglio 2011, l'avvio

dei lavori per gennaio 2012 e ultimazione, circa 4 anni dopo, a dicembre 2015;
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- per il Lotto Nordovest, I'avanzamento dei lavori &€ del 17% (in ritardo a causa della indisponibilita di alcune aree con
procedimento giudiziario in corso per liberazione) e l'ultimazione e prevista nel mese di ottobre 2012;

- per il Lotto Nordest, I'avanzamento dei lavori &€ del 9,60 % (in ritardo per mancata consegna lavori opere
complementari di Venezia S.L. in corso di istruttoria per variante sostanziale al CIPE) e l'ultimazione € prevista nel
mese di giugno 2013;

- per il Lotto Centro, I'avanzamento dei lavori € del 9% e I'ultimazione € prevista nel mese di dicembre 2014;

- per il Lotto Sud, I'avanzamento dei lavori & dell’1,50% e l'ultimazione e prevista nel mese di marzo 2014;

- per il sistema di videosorveglianza, I'avanzamento dei lavori € del 74% e l'ultimazione & prevista nel mese di
dicembre 2013.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 260,810 Fonte: Delibera CIPE 121/2001

Previsione di costo al 30 aprile 2004 578,210 Fonte: Delibera CIPE 10/2003

Previsione di costo al 30 aprile 2005 581,097 Fonte: Delibera CIPE 10 del 14.03.2003; Delibera CIPE
44 del 29.09.2004

Costo al 6 aprile 2006 578,239 Fonte: Delibera CIPE 130/2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007 578,208 Fonte: Delibera CIPE 10 del 14.03.2003; Delibera CIPE
44 del 29.09.2004; Delibera CIPE 129 del 6.04.2006

Costo al 30 giugno 2008 429,830 Fonte: DPEF 2009-2013

Previsione di costo al 30 aprile 2009 685,935 Fonte: Delibera CIPE 10/2009

Previsione di costo al 30 aprile 2010 685,935 Fonte: DPEF 2010-2013

Costo ad aprile 2011 475,900 Fonte: DEF 2012-2014

Previsione di costo al 30 aprile 2011 685,935 Fonte: Delibera CIPE 10/2009

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte:

Risorse disponibili ad aprile 2011 578,210 Fonte: DEF 2012-2014
Disponibilita al 30 aprile 2011: 619,023

Fondi Legge Obiettivo 260,809 Fonte: Delibera CIPE 10/2009
Grandi Stazioni Spa 179,324 Fonte: Delibera CIPE 10/2009
RFI Spa 178,890 Fonte: Delibera CIPE 10/2009
Fabbisogno residuo: 66,912

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO
CdP FS 1994-2000 del 1994

Addendum al CdP FS 1994-2000 del 1994

Legge n.450/1997 del 27 Dicembre 1997

Quadro Comunitario di sostegno 2000-2006 del 2000

Accordo MIT - Grandi Stazioni Spa del 2000

Contratto tra “Ferrovie dello Stato Spa” e “Grandi Stazioni Spa” del 14 Aprile 2000
Delibera CIPE 55/2000 del 6 Giugno 2000

PPI FS 2001-2005 del 2001

1017



CdP FS 2001-2005 del 2001

Delibera CIPE 85/2002 del 29 Settembre 2002
Legge n. 289/2002 del 27 Dicembre 2002
Delibera CIPE 10/2003 del 14 Marzo 2003
Delibera CIPE 63/2003 del 25 Luglio 2003

Bandi di gara del 23 Agosto 2004

Delibera CIPE 44/004 del 29 Settembre 2004

Bando di gara del 11 Ottobre 2004

Avwvisi di aggiudicazione del 24 Aprile 2005

Bandi di gara del 29 Luglio 2005

Delibera CIPE 129/2006 del 6 Aprile 2006

Avwviso di gara del Dicembre 2006

Awvisi di aggiudicazione del Gennaio 2007

Awviso di aggiudicazione del Agosto 2008
Bilancio 2009 Grandi Stazioni Spa del Aprile 2010
Delibera CIPE 61/2010 del 22 Luglio 2010

Torino Porta Nuova - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:
Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Progettazione esecutiva
Conclusa

Si
30.102.360,56
Esterno

ITALIANA COSTRUZIONI SPA/EUGENIO CIOTOLA SPA
03798481002

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

90 giorni
972 giorni
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Data bando: 30/08/2004

CIG/CUI: 1372177447
Data aggiudicazione: 14/04/2005
Tipo aggiudicatario: ATI

Nome aggiudicatario: ITALIANA COSTRUZIONI SPA/EUGENIO CIOTOLA SPA
Codice fiscale aggiudicatario: 03798481002
Data contratto: 18/05/2005
Quadro economico:

Importo a base gara: 35.722.696,53
Importo oneri per la sicurezza: 1.034.762,03
Importo complessivo a base di gara: 36.757.458,56
Importo aggiudicazione: 31.525.114,10
Somme a disposizione:

Totale: 31.525.114,10
% Ribasso di aggiudicazione: 14,88

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: Conclusi
Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale: 100,00

Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori: 30/06/2010

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione: Secondo previsione
Data collaudo statico: 30/06/2010

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note: COLLAUDO TECNICO AMMINISTRATIVO IN CORSO

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:

Note:

Varianti:

Numero totale: 4

Giorni proroga totali: 876

Motivi: Art. 132 c. 1. lett. a) D.Lgs. 163/2006 - Art. 132 c. 1. lett. b) D.Lgs. 163/2006
Altri motivi:

Importo: 52.093.787,10

Importo oneri sicurezza: 2.810.376,35
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Somme a disposizione:
Totale:
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

54.904.163,45

2008
2009
2009
2010

Milano centrale - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto: Progettazione esecutiva

Conferenza di servizi: Conclusa
Note:

Progettazione esecutiva

CIPE: Si

Importo lavori: 94.571.566,99
Servizio: Esterno

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

RIZZANI DE ECCHER SPA/ BUSI IMPIANTI SPA/ELYO ITALIA SRL

00167700301

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

120 giorni
36 mesi
30/08/2004
1372598FAF
14/04/2005
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Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

ATI

RIZZANI DE ECCHER SPA/ BUSI IMPIANTI SPA/ELYO ITALIA SRL
00167700301

18/05/2005

102.515.775,85
3.072.078,14
105.587.853,99
90.432.756,63

90.432.756,63
14,99

Conclusi

100,00
30/04/2010

Secondo previsione

COLLAUDO TECNICO AMMINISTRATIVO IN CORSO

22
7.646.000,00
0

riserve transate con atto aggiuntivo n.1 in data 13 febbraio 2007 e n. 2 bis
in data 27 luglio 2009.

2
692
Art. 132 c. 1. lett. a) D.Lgs. 163/2006 - Art. 132 c. 1. lett. b) D.Lgs. 163/2006

101.172.776,57
3.603.201,73

104.775.978,30
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Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005

Previsione al 30/04/2007 2008
Previsione al 30/04/2009 2008
Previsione al 30/04/2010 2008
Previsione al 30/04/2011 2010

Napoli centrale - Adeguamento funzionale degli edifici di stazione

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto: Progettazione esecutiva
Conferenza di servizi: Conclusa

Note:

Progettazione esecutiva

CIPE: Si

Importo lavori: 36.515.960,99
Servizio: Interno

Costo progettazione interno:

Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore: Grandi Stazioni Spa

Modalita di selezione: Affidamento con bando

Procedura: Procedura ristretta

Sistema di realizzazione: Appalto sola esecuzione

Criterio di aggiudicazione: Offerta economicamente piu vantaggiosa
Fase progettuale a base di gara: Esecutiva

Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori: 30 mesi

Data bando: 30/08/2004

CIG/CUI: 13718538E6

Data aggiudicazione: 14/04/2005

Tipo aggiudicatario: ATI

Nome aggiudicatario: CCC/DICOS SPA/GEMMOIMPIANTI SPA
Codice fiscale aggiudicatario: 00281620377

Data contratto: 18/05/2005

Quadro economico:
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Importo a base gara: 41.351.403,67

Importo oneri per la sicurezza: 1.332.557,32
Importo complessivo a base di gara: 42.683.960,99
Importo aggiudicazione: 39.098.794,29
Somme a disposizione:

Totale: 39.098.794,29
% Ribasso di aggiudicazione: 8,67

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: Conclusi
Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale: 100,00

Data effettiva inizio lavori: 20/06/2005

Data effettiva fine lavori: 31/08/2010

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione: Secondo previsione
Data collaudo statico: 30/09/2011

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note: COLLAUDO TECNICO AMMINISTRATIVO IN CORSO
Contenzioso:

Totale riserve definite: 14

Importo totale riserve definite: 1.822.000,00

Totale riserve da definire:

Note: riserve definite con I'atto aggiuntivo n. 2 in data 24 luglio 2009

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:

Note:

Varianti:

Numero totale: 3

Giorni proroga totali: 988

Motivi: Art. 132 c. 1. lett. a) D.Lgs. 163/2006 - Art. 132 c. 1. lett. b) D.Lgs. 163/2006
Altri motivi:

Importo: 54.660.362,63

Importo oneri sicurezza: 1.932.091,27

Somme a disposizione:

Totale: 56.592.453,90

Note: €' in corso di emissione la perizia di assestamento finale

ULTIMAZIONE LAVORI

1023



Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005

Previsione al 30/04/2007 2008
Previsione al 30/04/2009 2009
Previsione al 30/04/2010 2010
Previsione al 30/04/2011 2010

Roma Termini - Opere infrastrutturali complementari agli edifici stazione

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto: Progettazione esecutiva
Conferenza di servizi: In corso
Note: La variante sostanziale € in corso di approvazione presso il Cipe.

la conclusione della relativa CdS é fissata al 20 luglio 2011
Progettazione esecutiva

CIPE: No

Importo lavori: 91.999.959,77
Servizio: Interno

Costo progettazione interno:

Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore: Grandi Stazioni Spa

Modalita di selezione: Affidamento con bando

Procedura: Procedura ristretta

Sistema di realizzazione: Appalto sola esecuzione

Criterio di aggiudicazione: Offerta economicamente piu vantaggiosa
Fase progettuale a base di gara: Esecutiva

Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori: 1275 giorni
Data bando: 30/12/2006
CIG/CUL: 13747428FA
Data aggiudicazione: 29/07/2008
Tipo aggiudicatario: ATI

Nome aggiudicatario: Ing. Claudio Salini Grandi lavori spa/Castelli lavori srl/IRCOP srl
Codice fiscale aggiudicatario: 08514961005
Data contratto: 10/09/2008
Quadro economico:

Importo a base gara: 85.575.744,00
Importo oneri per la sicurezza: 6.424.215,77
Importo complessivo a base di gara: 91.999.959,77
Importo aggiudicazione: 82.714.991,54

Somme a disposizione:
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Totale: 82.714.991,54
% Ribasso di aggiudicazione: 10,85

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori: 16/01/2012

Data presunta fine lavori: 31/12/2015

Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale:

Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione: In ritardo - attesa approvazione variante sostanziale da parte del Cipe.
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007 2011
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Previsione al 30/04/2009 2013
Previsione al 30/04/2010 2013
Previsione al 30/04/2011 2015

Appalto Lotto Nord Ovest - Adeguamento funzionale e infrastrutture
complementari alle stazioni di Genova P.Principe e Genova Brignole;
opere infrastrutturali complementari alle stazioni di Torino Porta Nuova e
Milano Centrale

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto: Progettazione esecutiva
Conferenza di servizi: Conclusa
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

No
48.557.049,38
Esterno

ati DEC spa/Sacaim spa/Guerrato spa
05623600722

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

90 giorni

915 giorni

02/08/2005

0921013BF5

21/12/2006

ATI

DEC spa/Sacaim spa/Guerrato spa
05623600722

22/07/2007

52.803.738,81
2.086.891,55

54.890.630,36
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Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004

45.419.705,86

45.419.705,86
18,16

In corso

15/10/2012
9.348.665,14
17,00
10/09/2009

In ritardo - indisponibilita di alcune aree, con procedimento giudiziario in
corso per liberazione

2
9
Art. 132 c. 1. lett. a) D.Lgs. 163/2006 - Art. 132 c. 1. lett. b) D.Lgs. 163/2006

52.338.612,51
2.664.583,58

55.003.196,09
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Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

2010
2011
2011
2012

Appalto Lotto Nord Est - Adeguamento funzionale e infrastrutture
complementari alle stazioni di Venezia Mestre, Venezia S. Lucia e Verona

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:
Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:
Tipo aggiudicatario:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:
Quadro economico:

Porta Nuova

Progettazione esecutiva
In corso

Risulta in istruttoria presso il Cipe la sola variante sostanziale alle opere
complementari di Venezia S.L.

la conclusione della relativa CdS é fissata al 19 luglio 2011.

Tutte le restanti progettazioni sono approvate.

Si
40.831.977,32
Esterno

Ati CMB/Fatigappalti
00154410369

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

90 giorni

914 giorni
02/08/2005
0956459EEB
21/12/2006

ATI

CMB/Fatigappalti spa
00154410369
22/02/2007
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Importo a base gara: 45.268.943,53

Importo oneri per la sicurezza: 1.706.033,79
Importo complessivo a base di gara: 46.974.977,32
Importo aggiudicazione: 38.559.105,75
Somme a disposizione:

Totale: 38.559.105,75
% Ribasso di aggiudicazione: 18,83

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: In corso
Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori: 30/06/2013
Stato avanzamento importo: 3.657.941,98
Stato avanzamento percentuale: 9,60

Data effettiva inizio lavori: 01/04/2010

Data effettiva fine lavori:
Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione: In ritardo - mancata consegna lavori opere complementari di Venezia S.L.
in corso di istruttoria per variante sostanziale al Cipe.

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:

Importo totale riserve definite:

Totale riserve da definire: 20
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI
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Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

2010

2011
2013

Appalto Lotto Centro - Adeguamento funzionale e infrastrutture
complementari alle stazioni di Bologna Centrale, Firenze S.M.N.

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Progettazione esecutiva
In corso

Risultano approvate le progettazioni relative all'adeguamento funzionale sia
di Bo che Fi, nonche l'infrastruttura complementare di Firenze. Per
l'infrastruttura complementare di Bologna € in corso la procedura
approvativa di variante sostanziale presso il Cipe, con CdS in corso e
chiusura fissata al 20/07/2011.

Si
56.063.775,18
Esterno

ATI Ing. Claudio Salini spa/Satrel spa/Mugnai spa
08514961005

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

90 giorni
1124 giorni
02/08/2005
0956592CAD
21/12/2006
ATI
Ing. Claudio Salini spa/Satrel spa/Mugnai spa
08514961005
23/02/2007
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Quadro economico:

Importo a base gara: 62.137.233,26
Importo oneri per la sicurezza: 2.281.941,92
Importo complessivo a base di gara: 64.419.175,18
Importo aggiudicazione: 50.593.709,26
Somme a disposizione:

Totale: 50.593.709,26
% Ribasso di aggiudicazione: 22,51

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: In corso
Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori: 31/12/2014
Stato avanzamento importo: 3.874.767,77
Stato avanzamento percentuale: 9,00

Data effettiva inizio lavori: 21/09/2009

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione: Secondo previsione
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite: 35

Importo totale riserve definite: 350.000,00

Totale riserve da definire: 3

Note: anomalo andamento per mancata consegna lavori opere complementari di

Bologna C. soggiacenti alla approvazione della variante sostanziale in
istruttoria al Cipe.

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:
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ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

2011

2014

Appalto Lotto Sud - Adeguamento funzionale e infrastrutture
complementari alle stazioni di Napoli Centrale, Palermo Centrale e Bari

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Centrale

Progettazione esecutiva
In corso

progettazione approvata per I'adeguamento funzionale di Bari C. e Palermo
C., nonché per le opere complementari di Napoli C. e Palermo C.

Le infrastrutture complementari di Bari C. sono oggetto di procedura
approvativa per variante sostanziale presso il Cipe con conclusione della
CdS fissata al 19 luglio 2011

Si
51.750.230,05
Esterno

Ing. Claudio Salini spa/Satrel spa/Mugnai spa
08514961005

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Definitivo

90 giorni
1384 giorni
02/08/2005
10809647B4
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Tipo aggiudicatario: ATI

Nome aggiudicatario: Ing. Claudio Salini spa/Satrel spa/Mugnai spa
Codice fiscale aggiudicatario: 08514961005
Data contratto: 23/02/2007
Quadro economico:

Importo a base gara: 57.632.476,05
Importo oneri per la sicurezza: 2.139.905,61
Importo complessivo a base di gara: 59.772.381,66
Importo aggiudicazione: 50.736.790,45
Somme a disposizione:

Totale: 50.736.790,45
% Ribasso di aggiudicazione: 15,87

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: In corso
Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori: 30/03/2014
Stato avanzamento importo: 698.947,28
Stato avanzamento percentuale: 1,50

Data effettiva inizio lavori: 05/08/2010

Data effettiva fine lavori:
Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione: In ritardo - attesa determinazione Cipe su variante sostanziale opere
complementari di Bari C. e conseguente avvio delle attivita

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:
Altri motivi:
Importo:
Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale: 0,00
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Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:

Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Costo progettazione interno:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:
Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:
Tipo aggiudicatario:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:
Quadro economico:

2011

2014

Sistema di videosorveglianza

Progettazione esecutiva
Conclusa

Si
44.250.000,00
Interno

Grandi Stazioni Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto sola esecuzione

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Esecutiva

36 mesi
18/10/2004
229259446A

ATI

Sielte spa/Honeywell spa
03600700870
31/05/2006
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Importo a base gara:
Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:
Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

42.764.300,00
1.485.700,00

44.250.000,00
31.415.578,28

31.415.578,28
30,01

In corso
31/12/2013
32.766.938,28

74,00
21/01/2007

collaudo tecnico amministrativo in corso d'opera

2
1095
Art. 132 c. 1. lett. a) D.Lgs. 163/2006 - Art. 132 c. 1. lett. b) D.Lgs. 163/2006

42.256.747,62
1.993.252,38

44.250.000,00
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Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005

Previsione al 30/04/2007 2010
Previsione al 30/04/2009 2010
Previsione al 30/04/2010 2011

Previsione al 30/04/2011 2013
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SISTEMI URBANI
Rete metropolitana dell'area milanese
Metrotranvia di Milano Parco Nord-Desio-Seregno
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I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Pubkblico
100.0%
Milzro
\ / Desio
Seregno
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
J62103000040009 Ferrovie metropolitane Provincia di Milano
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Opere con bando di gara per la realizzazione pubblicato  52/2008

67/2008

ULTIMAZIONE LAVORI
2024
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DESCRIZIONE

Il progetto concerne la trasformazione dell’attuale tranvia interurbana Milano-Desio in una nuova metrotranvia,
prolungata fino a Seregno e caratterizzata dal rifacimento radicale dell'attuale impianto. La nuova linea Milano Parco
nord — Seregno si collega con la “metrotranvia nord” di Milano, ovvero I'attuale linea 4 “Castello — Parco nord”,
costituendo un’unica infrastruttura della lunghezza di circa 22 km. La metrotranvia si sviluppera per circa 14,3 km, con
una prima parte — di circa 5,6 km — a doppio binario ed una seconda parte — di circa 8,7 km — a singolo binario, con
raddoppi in corrispondenza degli incroci. Il materiale rotabile & costituito da 18 vetture tranviarie bidirezionali, da
ospitare nel nuovo deposito previsto in progetto e destinato anche al rimessaggio di buona parte dei veicoli destinati
al servizio sulla linea Milano Castello-Calderara. E prevista inoltre la ristrutturazione delle sedi stradali esistenti e/o la
realizzazione di nuove carreggiate, la messa a dimora di alberature e sistemazione degli spazi a verde.

DATI STORICI

2001

L’intervento non & compreso nella delibera CIPE n. 121 del 21 dicembre.

2003

L’intervento € compreso nell'lGQ tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta I'11 aprile,con finanziamento previsto
nell’ambito del PIS o di altri programmi d’investimento ordinari.

2006

Nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS I'intervento non é riportato.ll progetto definitivo viene completato nel
mese di maggio a cura di Metropolitana Milanese Spa.

2007

Viene comunicato I'avvio del procedimento di pubblica utilita mediante pubblicazione sui quotidiani.ll 31 luglio viene
sottoscritto, tra il MIT, la Regione Lombardia, la Provincia e il Comune di Milano, un protocollo di intesa per la
realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese.L’art. 7, comma 3, del D.L. 159/2007 autorizza, per la
realizzazione di investimenti relativi al sistema ferroviario metropolitano di Milano, la spesa di 150 Meuro per I'anno
2007, quale cofinanziamento delle politiche a favore del trasporto pubblico. Lo stesso decreto riconosce tali opere
come prioritarie.La Provincia di Milano, con nota del 29 ottobre, trasmette al MIT il progetto preliminare.ll 5 novembre
viene firmato un atto integrativo al protocollo di intesa del 31 luglio. Nell'accordo é inclusa la “metrotranvia Milano
(Parco nord) — Desio — Seregno” con un costo di 214,2 Meuro. La copertura finanziaria del costo dell'infrastruttura, da
ripartire tra Stato ed enti territoriali, rimane da definire. Il MIT si impegna a completare l'istruttoria del progetto
preliminare dell’opera per sottoporla all’approvazione del CIPE entro il mese di giugno 2008 e ad assumere ogni
iniziativa ritenuta necessaria per il reperimento dei fondi di legge obiettivo a partire dal 2009.La Provincia di Milano,
con nota del 19 dicembre, trasmette il progetto alle amministrazioni interessate, nonché agli enti gestori delle
interferenze.

2008

La Conferenza di Servizi viene convocata il 25 febbraio.ll SIIT Lombardia e Liguria, con nota del 19 febbraio,
trasmette parere favorevole con prescrizioni.ll MI, con nota del 12 marzo, trasmette al CIPE la prima versione della
relazione istruttoria in cui I'intervento & considerato “inserito in legge obiettivo”.ll Ministero per i beni culturali, con nota
del 14 marzo, trasmette parere favorevole con prescrizioni.La Presidenza del Consiglio dei Ministri, con nota del 17
marzo, trasmette osservazioni circa I'inserimento dell’'opera nella legge obiettivo.La Regione Lombardia, con delibera
di Giunta del 19 marzo, esprime parere favorevole con prescrizioni.ll MI, con nota del 20 marzo, in risposta alla nota di
osservazioni della Presidenza del Consiglio dei Ministri, sostiene che l'intervento & qualificato “ope legis” come
infrastruttura strategica dal D.L. 159/2007 e ribadisce, pertanto, la richiesta di copertura del costo dell’opera a carico
delle risorse “legge obiettivo”.Il Ml trasmette al CIPE la relazione istruttoria della “Metrotranvia Milano (Parco nord) —

Seregno” con gli aggiornamenti e il piano economico finanziario.ll Ministero dei Trasporti trasmette, con nota del 26
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marzo, il parere favorevole, con prescrizioni e osservazioni.ll CIPE, con delibera n. 52, approva con prescrizioni il
progetto definitivo della “metrotranvia Milano (Parco nord)-Seregno” ed assegna un contributo suscettibile di
sviluppare un volume di investimenti pari a 128,53 Meuro, subordinando I'efficacia della delibera stessa allo
scioglimento della riserva del Ministro dell’economia e delle finanze in ordine alla finanziabilita dell’opera con le risorse
destinate alla attuazione della legge obiettivo. Non risulta acquisito il parere della Regione Lombardia sulla VIA
regionale.Con la successiva delibera n. 67 del 2 aprile, il CIPE prende atto dell'informativa del Ministero dell’economia
e delle finanze, che ha sciolto la riserva sulla finanziabilita dell’opera con i fondi della Legge Obiettivo, e conferma
quindi il contributo concesso e I'approvazione del progetto definitivo.

2009

Nel Tavolo Lombardia, del 23 febbraio, viene approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “Metrotranvia Milano — Seregno” risulta inserito tra
le opere necessarie, con un costo di 214 Meuro, interamente finanziato. L'avvio dei lavori € previsto per giugno 2010
e la loro ultimazione per novembre 2013.L’intervento € contemplato dalla delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo
stato di attuazione del PIS.La Giunta provinciale di Monza, il 26 maggio 2009 approva lo schema di Accordo tra
Regione Lombardia, Provincia di Milano e i Comuni interessati.

2010

L'11 febbraio viene sottoscritto un protocollo tra la Regione Lombardia e gli enti locali per la realizzazione
dell'infrastruttura. Per quanto riguarda il finanziamento, il 60% & previsto a carico delle risorse statali e il restante 40%
dell'opera sara finanziato dagli enti locali coinvolti: Regione Lombardia (30,3 Meuro), Province di Milano e Monza
Brianza (18 Meuro ciascuna) e il Comune di Milano (22,7 Meuro).

I 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera "Metrotramvia di Milano - Parco Nord Desio/Seregno” &
riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010"; “2: Programma
Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-
2010".

Nella Seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera "Metrotramvia di Milano - Parco Nord Desio/Seregno” € riportata
nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011”; “2: Programma
Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-
2011 (marzo)”.

Il 12 aprile il MIT- Provveditorato Interregionale alle Opere Pubbliche Lombardia e Liguria di Milano - pubblica sulla
GUCE il bando di gara per I'affidamento dell'appalto integrato per la realizzazione della Metrotranvia Milano—Parco
Nord—Seregno dell'importo complessivo stimato 109,2 Meuro.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 N.D. Fonte:

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
Previsione di costo al 30 aprile 2007 N.D. Fonte:

Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 214,210 Fonte: Delibera CIPE 52/2008
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Previsione di costo al 30 aprile 2010

Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

214,210 Fonte: Delibero CIPE 52/2008
214,210 Fonte: DEF 2012-2014
214,210 Fonte: DEF 2012-2014

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Legge Obiettivo
Provincia di Milano

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:
Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:
Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:
Tipo aggiudicatario:
Nome aggiudicatario:

N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
214,210 Fonte: DEF 2012-2014

214,210
128,530 Fonte: Delibera CIPE 67/2008
85,680 Fonte: Delibera CIPE 67/2008

0,000

Progettazione definitiva
Conclusa

No
119.246.000,00
Esterno

Metropolitana Milanese SpA

SIIT - Servizi Integrati Infrastrutture e Trasporti Lombardia e Liguria
Affidamento con bando

Procedura aperta

Appalto integrato

Offerta economicamente piu vantaggiosa

Esecutiva

4 mesi

36 mesi
15/04/2011
18295017FA
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Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

106.684.000,00
1.600.000,00
108.284.000,00

108.284.000,00

all'importo a base di gara devono essere aggiunti € 920.000,00, non
soggetti a ribasso, per la redazione del progetto esecutivo

0,00
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NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007

Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007

Legge n. 222/2007 del 29 Novembre 2007

Delibera CIPE 52/2008 del 27 Marzo 2008

Delibera CIPE 67/2008 del 2 Aprile 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

DPCM del 1 Marzo 2010

Bando di gara del Ministero delle Infrastrutture - Provveditorato Interregionale alle Opere Pubbliche Lombardia e
Liguria del 12 Aprile 2011
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SISTEMI URBANI
Rete metropolitana dell'area milanese
Prolungamento della linea metropolitana M2 da Cologno Nord a Vimercate
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I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Pubblico
100,0%
Cologno
Yimercate

\ > (M)

CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
Ferrovie metropolitane Provincia di Milano

STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Progettazione preliminare 141/2007 (delibera ricusata CC)

35/2010 (delibera ricusata CC)

ULTIMAZIONE LAVORI
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DESCRIZIONE

L'originario progetto preliminare del prolungamento della linea M2 della Metropolitana milanese prevedeva sei
stazioni a ridosso della tangenziale Est, di cui due nel comune di Vimercate (Vimercate Torri Bianche e Vimercate
Centro) e un’estesa di 14 Km. Nell'ultimo progetto, presentato nel 2008, il prolungamento ha origine dalla stazione M2
di Cologno Nord e si sviluppa nei territori dei comuni di Cologno Monzese, Brugherio, Carugate, Agrate Brianza,
Concorezzo e Vimercate. Il tracciato si estende per circa 9,7 km e ha uno sviluppo principalmente in galleria (77%) e
in trincea (20%). La parte rimanente del tracciato comprende una tratta in rilevato (2%) e un ponte (1%) che scavalca
la tangenziale est nel comune di Cologno Monzese. La linea prevede cinque stazioni: Brugherio, Carugate, Agrate-
Colleoni, Concorezzo con il piano mezzanino fuori terra, Vimercate Torri-Bianche completamente interrata. |l tracciato
si sviluppa in parziale affiancamento alla Tangenziale Est di Milano e prevede aree d’interscambio presso le fermate
di Vimercate Torri Bianche, Agrate Colleoni. Inoltre sono state previste in corrispondenza delle fermate di Brugherio,
Carugate e Concorezzo tre aree d’interscambio a valenza locale a servizio degli abitati e delle aree limitrofe.

DATI STORICI

2001

Il 14 febbraio viene sottoscritto dal MIT, dalla Regione Lombardia, dalle Provincie di Lecco e di Milano, da diversi

Comuni della Brianza milanese e lecchese, dal Comune di Milano, dalle Ferrovie dello Stato Spa e dalle Ferrovie

Nord Milano Esercizio Spa, un Protocollo d'Intesa per la definizione degli interventi a completamento e adeguamento

del sistema dei trasporti su ferro per lI'area della Brianza.Nel Protocollo & previsto, tra I'altro, I'impegno per

I'affidamento dell'incarico per lo Studio di fattibilita relativo al prolungamento della linea M2 da Cologno Monzese a

Vimercate.L'intervento non & compreso nella Delibera CIPE n. 121 del 21 dicembre.

2003

L'intervento &€ compreso nell'lGQ tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta 1’11 aprile, con finanziamento

previsto nell'ambito del PIS o di altri programmi d’investimento ordinari

2005

La Giunta Regionale approva il 4 marzo il progetto preliminare del prolungamento della Linea M2, da Cologno Nord a

Vimercate. Il progetto prevede 6 stazioni, di cui 2 nel comune di Vimercate (Vimercate Torri Bianche e Vimercate

Centro), con un costo di 500 Meuro. Il completamento € previsto per il 2012.L'intervento non € riportato nella delibera

CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

2007

Il 31 luglio viene sottoscritto, tra il MIT, la Regione Lombardia, la Provincia e il Comune di Milano, un protocollo di

intesa per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese. Il protocollo include il prolungamento della

“Linea M2" della metropolitana di Milano-Cologno Nord-Vimercate” L'art. 7, comma 3, del D.L. 159/2007 autorizza, per

la realizzazione di investimenti relativi al sistema ferroviario metropolitano di Milano, la spesa di 150 Meuro per I'anno

2007, quale cofinanziamento delle politiche a favore del trasporto pubblico. Lo stesso decreto riconosce tali opere

come prioritarie.ll 5 novembre viene firmato I'Atto Integrativo al Protocollo del 31 luglio, nel quale il MIT si impegna ad

assumere ogni iniziativa ritenuta necessaria al fine del reperimento dei fondi di Legge Obiettivo.La Giunta della

Regione Lombardia, con delibera del 10 dicembre, esprime parere favorevole al progetto preliminare sul

prolungamento della linea 2 della metropolitana dalla stazione di Cologno Nord a Vimercate.ll CIPE, con delibera

n.141 del 21 dicembre, approva, con prescrizioni, il progetto preliminare del prolungamento della “Linea M2 della

metropolitana di Milano-Cologno Nord-Vimercate”, la cui progettazione definitiva é finanziata, per I'importo di 6 Meuro,

a carico dei fondi stanziati dall'art. 7, comma 3, del D.L. 159/2007. Il costo dell'intervento € di circa 533 Meuro.

2008

Il 24 luglio la Corte dei conti ricusa il visto alla delibera CIPE n. 141/2007, relativa al prolungamento della linea M2.

Il 30 settembre si tiene un incontro tra il MIT, la Provincia di Milano, il Sindaco di Vimercate e i sindaci di Melzo e di

Paullo. Il pronunciamento negativo della Corte dei conti porta alla decisione di rivedere il progetto, nell’intento di
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contenerne i costi. Il sindaco di Vimercate dichiara la disponibilita a rinunciare a una delle due fermate che, nel
progetto originario, erano previste sul suo territorio.

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L'opera M2
prolungamento Cologno-Vimercate € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da finanziare.

2009

Nel Tavolo Lombardia del 23 febbraio viene approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L’intervento “M2 Vimercate” risulta inserito tra le opere
necessarie, con un costo di 533 Meuro, una disponibilita di 6 Meuro, un fabbisogno di 527 Meuro, e con una
previsione di avvio lavori per ottobre 2010 e di ultimazione lavori per il 2014.

L’intervento & contemplato dalla delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

Il 13 marzo vengono depositate presso la Regione Lombardia le integrazioni al progetto preliminare del
prolungamento della linea M2 in cui si prevede una sola stazione a Vimercate.

Il 24 marzo la Provincia di Milano e i Comuni di Cologno Monzese, Brugherio, Carugate, Agrate Brianza, Concorezzo
e Vimercate esprimono alla Regione il parere favorevole sul progetto. Il progetto approvato prevede la diminuzione
del numero di stazioni previste, come richiesto dal territorio, che permette la riduzione dei costi dell'’11%, da 532 a 476
Meuro.

I 30 marzo la Giunta Regionale approva il nuovo progetto del prolungamento della linea M2 fino a Vimercate. Entro il
2009 é prevista la definizione del progetto definitivo e nel mese di febbraio del 2010 la riproposizione al CIPE per
l'approvazione definitiva, in modo da assicurare I'avvio dei lavori per ottobre 2010 e la conclusione per il settembre
2014.

2010

II' 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera M2, prolungamento Cologno-Vimercate é
inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da finanziare.

Il CIPE, con delibera n. 35/2010, approva il progetto preliminare del prolungamento della linea metropolitana di Milano
M2, tratta Cologno nord — Vimercate.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera "Metropolitana di Milano linea M2 — Prolungamento Cologno
Nord - Vimercate" € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010"; “2:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal
CIPE 2002-2010"; 6 :Progetti inoltrati alla Struttura Tecnica di Missione in avanzata fase istruttoria”.

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.

La Corte dei Conti, nellAdunanza del 9 dicembre, con deliberazione n. SCCLEG/31/2010/Prev, ricusa il visto alla
delibera CIPE n. 35, dichiarando la non legittimita della stessa, soprattutto con riferimento alla carenza di idonea
copertura dell'importo necessario ai fini della realizzazione dell’'opera.

2011

Nell'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera " Metropolitana di Milano linea M2 - Prolungamento Cologno
Nord - Vimercate" e riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile
2011"; “2: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti
approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)
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Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
532,916 Fonte:
532,916 Fonte:
476,670 Fonte:
476,670 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita;

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Legge n. 222/2007

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione preliminare
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:

N.D. Fonte:
6,000 Fonte:

6,000
6,000 Fonte:

470,670

Delibera CIPE 121/2001

Delibera CIPE 130/2006

DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 10/2009
Delibera CIPE 10/2009
DEF 2012-2014

DEF 2012-2014

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

Delibera CIPE 141/2007

Progettazione preliminare

Il Comune di Milano ha affidato a Metropolitana Milanese S.p.A. la
progettazione preliminare, in virtt della Convenzione in essere tra Comune
e MM (societa inhouse del Comune), sulla base dellAccordo tra Regione
Lombardia, Provincia di Milano, Comune di Milano, Comune di Agrate
Brianza, Comune di Brugherio, Comune di Carugate, Comune di Cologno
Monzese, Comune di Concorezzo, Comune di Vimercate in ordine alla
predisposizione del progetto preliminare sul prolungamento della linea
metropolitana M2 dall’attuale stazione di Cologno Nord sino a Vimercate”,
sottoscritto il 10 maggio 2005.

No
356.865.524,00
Esterno
1.000.000,00
1.000.000,00

Metropolitana Milanese SpA

01742310152
10/06/2005
26/02/2009
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Procedura:

Sistema di realizzazione: Appalto integrato

Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUL:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:
Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:
Numero totale:

Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:
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Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Legge n. 296 (Art. 1, comma 979) del 27 Dicembre 2006

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007

Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007

Legge n. 222 del 29 Novembre 2007

Delibera CIPE 141/2007 (ricusata dalla Corte dei Conti) del 21 Dicembre 2007

Delibera Corte dei Conti n. 9/2008/P del 24 Luglio 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

Giunta Regionale Lombardia del 30 Marzo 2009

DPCM del 1 Marzo 2010

DElibera CIPE 35/2010 (delibera ricusata CC) del 13 Maggio 2010

Delibera Corte dei Conti n. SCCLEG/31/2010/Prev del 23 Dicembre 2010
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SISTEMI URBANI
Rete metropolitana dell'area milanese
Prolungamento della linea metropolitana M3 da San Donato a Paullo
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LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Pubblico

100,0%
\ ’ an Donato
Paullo
- (Rl
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
Ferrovie metropolitane Comune di Milano
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Progettazione preliminare 142/2007 (delibera ricusata dalla CC)

36/2010 (delibera ricusata dalla CC)

ULTIMAZIONE LAVORI
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DESCRIZIONE

Il progetto preliminare dell’estensione della linea 3 della Metropolitana Milanese da San Donato a Paullo Est
prevedeva 8 fermate: San Donato Centro, San Donato Est, Peschiera, Peschiera Est, Pantigliate, Caleppio-Cerca,
Paullo, PaulloEst. La lunghezza della tratta € di 14,6 Km (+ 400 metri di asta di manovra). | primi 6300 metri fino alla
fermata di Peschiera Est (termine della prima tratta funzionale) in sotterranea, i restanti 8300 (fino a Paullo Est e
comprensiva dell'asta di manovra a valle del capolinea della lunghezza di 400 metri circa) in una soluzione mista di
trincea profonda e superficiale, rilevato e viadotto per superare il canale artificiale Muzza, a monte della stazione di
Paullo. Paullo Est e concepita come stazione di interscambio ferro e gomma, visto il previsto interscambio tra M3,
SS415 “Paullese” e TEM (Tangenziale Est Milano), ma anche ferro e gomma per il trasporto pubblico, dato che sara
terminale delle numerose linee extraurbane insistenti nell'area di Paullo, Crema e del nord Lodigiano.La nuova
versione del progetto preliminare, intervenuta a seguito dei rilievi mossi dalla Corte dei conti, elimina due stazioni (San
Donato Est e Peschiera Est) e prevede un percorso in superficie per l'ultimo tratto, a partire dalla stazione Pantigliate
— Mediglia.

DATI STORICI
1999
Il prolungamento della M3 lungo la direttrice Paullese era stato oggetto di uno studio di fattibilita nel 1999, su incarico
della Provincia di Milano.
2001
L’intervento non é compreso nella delibera CIPE n. 121 del 21 dicembre.
2003
L'intervento &€ compreso nell'lGQ tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta 1’11 aprile, con finanziamento
previsto nell'ambito del PIS o di altri programmi d’investimento ordinari
2006
L'intervento non € riportato nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.
2007
Il 31 luglio viene sottoscritto, tra il MIT, la Regione Lombardia, la Provincia e il Comune di Milano, un protocollo di
intesa per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese. Il protocollo individua come intervento
prioritario il prolungamento della linea M3 a Paullo (stima: 798 Meuro).L'art. 7, comma 3, del D.L. 159/2007 autorizza,
per la realizzazione di investimenti relativi al sistema ferroviario metropolitano di Milano, la spesa di 150 Meuro per
I'anno 2007, quale cofinanziamento delle politiche a favore del trasporto pubblico. Lo stesso decreto riconosce tali
opere come prioritarie.ll 5 novembre viene firmato I'Atto Integrativo al Protocollo del 31 luglio, nel quale il MIT si
impegna ad assumere ogni iniziativa ritenuta necessaria al fine del reperimento dei fondi di Legge Obiettivoll Ministro
dei trasporti, con nota del 18 dicembre, afferma che “il servizio fornito dalla infrastruttura € pitu assimilabile a quello
ferroviario che a quello metropolitano” e ritiene “opportuna una rivisitazione progettuale del sistema e delle soluzioni
tecniche, con riferimento, in particolare, alla evidenziazione delle altre iniziative di sviluppo del territorio in atto o in
progettazione che potrebbero addurre al prolungamento in oggetto una maggiore domanda di trasporto ed alla
possibilita di contenere i costi di realizzazione, anche attraverso una riduzione delle tratte interrate”.ll 20 dicembre la
Commissione interministeriale ex lege 1042/1969 demanda il proprio parere definitivo e le relative opportune verifiche
in sede di progettazione definitiva.La Commissione sulle Metropolitane, nelladunanza del 20 dicembre, afferma “che il
progetto preliminare per la realizzazione del prolungamento della linea M3 da San Donato a Paullo debba essere
rielaborato a livello di sistema e di soluzioni tecniche tali da consentire una sostanziale riduzione del costo di
costruzione, nonché del costo di gestione dell’esercizio”.ll CIPE, con delibera del n. 142 del 21 dicembre, approva il
progetto preliminare del prolungamento della “Linea M3 della metropolitana di Milano — tratta San Donato Paullo” la
cui progettazione definitiva e finanziata per I'importo di 8,6 Meuro, a carico dei fondi stanziati dall'art. 7, comma 3, del
D.L. 159/2007.
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2008

La Corte dei conti, nell’Adunanza del 24 luglio, ricusa il visto alla delibera CIPE n. 142/2007.

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L'opera M3
prolungamento San Donato-Paullo € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da finanziare.

2009

Nel Tavolo Lombardia, del 23 febbraio, viene stato approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere
essenziali, connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “M3 Paullo” risulta inserito tra le opere
necessarie, con un costo di 798 Meuro, una disponibilita di 9 Meuro, un fabbisogno di 789 Meuro e con una
previsione di avvio lavori per ottobre 2010 e di ultimazione per settembre 2014.

L'intervento € contemplato dalla delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.Gli enti territoriali
interessati (rappresentanti delle Province di Milano e di Lodi, del Parco Agricolo Sud Milano e dei Comuni di Milano,
San Donato Milanese, Peschiera Borromeo, Pantigliate, Mediglia, Settala, Paullo e Zelo Buon Persico), negli incontri
del 23 e del 24 marzo, raggiungono un accordo su un nuovo tracciato, che prevede sei stazioni invece delle otto del
precedente progetto.ll 30 marzo la Giunta regionale approva la nuova versione del progetto preliminare, in cui
vengono soppresse le stazioni di San Donato Est e Peschiera Est. Le stazioni sotterranee rimangono San Donato
Centro, Peschiera, Pantigliate - Mediglia. Il resto del percorso € invece in superficie, attraverso Caleppio, Paullo
centro e Paullo/Zelo. La redazione del progetto definitivo & prevista entro il 2009, in modo tale da poter essere
sottoposto al CIPE nel febbraio del 2010, cosi da assicurare I'avvio dei lavori per ottobre 2010 e la loro conclusione
per settembre 2014.

2010

I 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera M3, prolungamento San Donato-Paullo
inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da finanziare..

Il CIPE, con delibera n. 36/2010, approva il progetto preliminare del prolungamento della linea metropolitana di Milano
M3, tratta San Donato — Paullo.

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera “Metropolitana di Milano linea M3 — Tratta S.Donato — Paullo” &
riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010"; “2: Programma
Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-
2010"; 6 :Progetti inoltrati alla Struttura Tecnica di Missione in avanzata fase istruttoria”.

Nella Seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.

La Corte dei Conti, nel’Adunanza del 9 dicembre, con deliberazione n. SCCLEG/32/2010/PREV, ricusa il visto alla
Delibera CIPE n. 36/2010 del 13 maggio, dichiarando la non legittimita della stessa, soprattutto con riferimento alla
carenza di idonea copertura dell'importo necessario ai fini della realizzazione dell’'opera.

2011

Nell’Allegato Infrastrutture alla DEF 2012-2014 I'opera “Metropolitana di Milano linea M3 - Tratta S.Donato - Paullo" &
riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011"; “2: Programma
Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-
2011 (marzo)”.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)
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Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001

Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 N.D. Fonte:

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
Previsione di costo al 30 aprile 2007 N.D. Fonte:

Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 798,018 Fonte: Delibera CIPE 10/2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010 798,018 Fonte: DPEF 2010-2013

Costo ad aprile 2011 798,018 Fonte: DEF 2012-2014
Previsione di costo al 30 aprile 2011 798,018 Fonte: DEF 2012-2014

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita;

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte:

Risorse disponibili ad aprile 2011 8,600 Fonte: DEF 2012-2014
Disponibilita al 30 aprile 2011: 8,600

Legge n. 222/2007 8,600 Fonte: DPEF 2010-2013
Fabbisogno residuo: 789,418

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto: Progettazione preliminare
Conferenza di servizi:
Note: Progettazione preliminare affidata a Metropolitana Milanese Spa, societa in

house del Comune di Milano. La prima versione del progetto definitivo &
stata consegnata in data 16/05/2006, poi integrata con la consegna del
06/03/09. Il Cipe ha approvato il progetto preliminare con delibera

n.36/2010.
Progettazione preliminare
CIPE: Si
Importo lavori: 798.018.100,00
Servizio: Interno
Costo progettazione interno: 900.000,00
Data inizio: 17/01/2005
Data fine: 06/03/2009

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:
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Lavori:

Data bando:

CIG/CUL:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:

Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:
Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:
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Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Legge n. 296 (Art. 1, comma 979) del 27 Dicembre 2006

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007

Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007

Legge n. 222 del 29 Novembre 2007

Delibera CIPE 142/2007 (ricusata dalla Corte dei Conti) del 21 Dicembre 2007

Delibera Corte dei Conti, n. 9/2008/P del 24 Luglio 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

Giunta Regionale Lombardia del 30 Marzo 2009

DPCM del 1 Marzo 2010

Delibera CIPE 36/2010 (ricusata dalla Corte dei Conti) del 13 Maggio 2010

Delibera Corte dei Conti n. SCCLEG/32/2010/PREV del 23 Dicembre 2010

1054



SISTEMI URBANI
Rete metropolitana dell'area milanese
Nuova linea metropolitana M4 da Lorenteggio a Linate - Lotto 1 San
Cristoforo-Sforza Policlinico
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LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
B81106000000003 Ferrovie metropolitane Comune di Milano

STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE

Opere con esecutore individuato 3%/22/3896

ULTIMAZIONE LAVORI

2015
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DESCRIZIONE

La nuova linea metropolitana M4 di Milano avra caratteristiche di “metropolitana leggera ad automazione integrale” e
si sviluppera dalla zona del Lorenteggio a Linate con 21 stazioni, interconnettendosi con la linea 1 e con il passante
ferroviario e servendo importanti poli urbani e I'aeroporto di Linate.

L'intervento deliberato dal CIPE consiste nella realizzazione della prima tratta funzionale della linea M4, che si
sviluppa interamente in galleria dalla stazione S. Cristoforo alla stazione Sforza/Policlinico per una lunghezza di 7.542
m, comprendendo 13 stazioni, I'asta di manovra alla stazione terminale di Sforza/Policlinico e la connessione con il
deposito-officina per il materiale rotabile, realizzato contestualmente, nonché la fornitura di 16 unita di trazione.

DATI STORICI

2001

Nella delibera n. 121 del 21 dicembre, 'allegato 1 riporta la voce “Allacciamenti ferroviari e stradali grandi hub
aeroportuali” con un costo di 309,9 Meuro.

2003

L'opera e compresa nell'lGQ tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta I'11 aprile.

2004

Il 7 maggio la Regione Lombardia esprime parere favorevole con prescrizioni e raccomandazioni, confermando
I'esclusione del progetto stesso dalla valutazione d’impatto ambientale

2005

Il CIPE, con delibera n. 3 del 18 marzo, integra il PIS, prevedendo, tra I'altro, dieci “aggiornamenti” di opere gia
incluse nel Programma originario, tra i quali figura, sotto la voce "Corridoio 5" (Lisbona-Kiev) nel quadro dei “Sistemi
urbani - allacciamenti ferroviari grandi hub aeroportuali”, la nuova linea M4 della metropolitana di Milano, con un onere
aggiuntivo di 240 Meuro a carico delle risorse destinate all'attuazione del Programma medesimo.

Il Sindaco di Milano, nella sua qualita di Commissario delegato per I'emergenza del traffico e della mobilita nella citta
di Milano, con provvedimento n. 546 del 16 maggio 2005, ha autorizzato: la costituzione, tra il Comune di Milano ed
uno o pil soci privati , di una societa mista a maggioranza pubblica con il compito di provvedere al completamento
della progettazione, alla realizzazione e alla gestione della linea 4 della metropolitana di Milano; I'indizione di una gara
pubblica per la scelta del socio o dei soci provati con cui costituire la societa mista, con I'impegno ad apportare la
guota privata del capitale di rischio e ad eseguire le prestazioni tecniche e finanziarie necessarie alla realizzazione ed
alla gestione dell'opera.

2006

Il MIT, con nota del 28 marzo, trasmette al CIPE la relazione istruttoria della “Metropolitana M4 Lorenteggio-Linate”,
proponendo I'approvazione del progetto preliminare limitatamente alla 1~ tratta funzionale tra Lorenteggio e Sforza
Policlinico.

Il CIPE, con delibera n. 112 del 29 marzo, approva il progetto preliminare e prende atto che, sul piano finanziario, il
MIT ipotizza che il relativo costo venga coperto, per 351,5 Meuro, da risorse del Comune di Milano e, per 197,2
Meuro, da risorse dei privati partecipanti alla societa mista pubblico-privata che realizzera e gestira I'opera. Per il
fabbisogno residuo di 240 Meuro viene prevista la copertura a carico delle risorse destinate all’attuazione del
Programma.

L'intervento & contemplato dalla delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

Il Comune di Milano, in qualita di Commissariato per I'Emergenza del Traffico e della Mobilita nella Citta di Milano,
pubblica il bando di gara per I'affidamento della Concessione di costruzione e gestione, ai sensi del D.Lgs 190/2002,
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della Linea M4 di Milano, progettata da Lorenteggio a Linate (con previsti prolungamenti e diramazioni) limitatamente
alla 1a tratta funzionale (da Lorenteggio a Sforza Policlinico).

La L. 296/2006 autorizza, all’art. 1, comma 979, a valere sugli importi di cui al comma 977 (Finanziamento opere di
preminente interesse nazionale e utilizzazione di quota parte delle risorse per Capitanerie di porto) un contributo
quindicennale di 3 Meuro a decorrere dall'anno 2007, di 6 Meuro a decorrere dall'anno 2008 e di 6 Meuro a decorrere
dall'anno 2009 per la realizzazione del tratto della metropolitana di Milano M4 Lorenteggio-Linate.

2007

II 30 luglio il Ministero dei trasporti trasmette al CIPE il parere favorevole, con prescrizioni ed osservazioni, della
Commissione interministeriale, che sottolinea come il parere espresso sia “indicativo” e dovra essere integrato da un
successivo parere, che valuti anche gli aspetti tecnici e della sicurezza.

Il 31 luglio viene sottoscritto, tra il MIT, la Regione Lombardia, la Provincia e il Comune di Milano, un protocollo di
intesa per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese. Il protocollo individua come primo intervento
prioritario la realizzazione dell'intera linea M4 da Lorenteggio a Linate e pone 'onere della relativa copertura, per il
40%, a carico dello Stato e, per il 60%, a carico degli enti locali. Inoltre riporta quale finanziamento disponibile per il 1°
lotto (San Cristoforo — Sforza Policlinico), I'importo complessivo arrotondato di 510 Meuro, inclusivo dell'intero
finanziamento di cui all'art. 1, comma 979, della L. 296/06.

Il Ministero per i beni culturali, con nota del 2 agosto, formula il proprio parere favorevole, nel dichiarato scopo di
evitare soluzioni di continuita nell'espletamento delle procedure approvative, ma condizionando il parere al rispetto
delle prescrizioni dettate dalla Soprintendenza archeologica della Lombardia.

Il 28 agosto il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria concernente il progetto preliminare della “nuova linea
metropolitana M4 Lorenteggio—Linate, 1” tratta funzionale Lorenteggio—Sforza Policlinico”.

Il MIT, con note del 29 agosto, trasmette al CIPE il Protocollo d’intesa e comunica ulteriori notizie sul progetto,con
particolare riferimento all’aliquota dell'l VA applicata ed ai limiti di recuperabilita dell'imposta.

La Regione Lombardia, con nota del 29 agosto, conferma il proprio interesse alla realizzazione dell'intervento e
ribadisce il parere favorevole, che dichiara gia formalizzato con D.G.R. 17 maggio 2004.

Il CIPE, con delibera n. 92 del 30 agosto, approva il progetto preliminare della “nuova linea metropolitana M4
Lorenteggio—-Linate, 1~ tratta funzionale Lorenteggio—Sforza Policlinico”. Per la realizzazione dell'opera € prevista la
costituzione di una societa mista pubblico-privata cui partecipano Comune di Milano e Metropolitana Milanese Spa e
soci privati individuati sulla base della gara in atto (bando 6 giugno 2006). Il costo complessivo dell'intervento é
stimato in 788,7 Meuro, di cui risultano gia finanziati 708,7 Meuro. Per il residuo importo di 80 Meuro il CIPE concede
un contributo a valere sulla L. 296/06. Entro 60 giorni dalla pubblicazione della delibera nella G.U., la Regione
Lombardia dovra trasmettere un atto formale da cui risulti Iimpegno ad assicurare, a carico di propri fondi, I'eventuale
integrazione della copertura finanziaria del costo dell'opera che si renda necessaria in relazione all'entita del volume
di investimenti effettivamente attivato con i contributi a carico della L. 296/06. La Regione Lombardia dovra inoltre
stipulare un atto aggiuntivo al Protocollo d'intesa del 31 luglio 2007, che espliciti chiaramente la destinazione al
progetto del finanziamento di cui all’art. 1, comma 979, della L. 296/06.

Il 5 novembre viene firmato un atto integrativo al protocollo di intesa del 31 luglio.

2008

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L'opera M4
Lorenteggio Linate — primo lotto San Cristoforo- Sforza Policlinico & inclusa tra le opere connesse rete metropolitana
finanziate.

2009

Nel Tavolo Lombardia, del 23 febbraio, € approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,

connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “Nuova linea metropolitana M4 Lorenteggio -
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Policlinico” risulta inserito tra le opere connesse, con un costo di 789 Meuro, una disponibilita di 590 Meuro a carico di
risorse pubbliche e un fabbisogno di 199 Meuro da reperire da privati. L'avvio dei lavori & previsto per febbraio 2010 e
la loro ultimazione per il 2014.

L'intervento &€ contemplato dalla delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

Con deliberazione n. 38 del 24 settembre il Consiglio Comunale di Milano approva lo Statuto della costituenda
Societa per azioni “SVP Linea M4 Spa” per la progettazione, costruzione e gestione, in concessione del Comune di
Milano della Linea M4,

2010

I 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera M4 Lorenteggio Linate — primo lotto San
Cristoforo-Sforza Policlinico € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana finanziate.

Con Provvedimento n. 3 del 4 maggio, il Commissario straordinario autorizza la costituzione della Societa SPV linea
M4 S.p.A.( partecipata per 2/3 dal Comune di Milano) e I'estensione della procedura di evidenza pubblica gia avviata
per la prima tratta anche alla seconda, in considerazione del fatto che le due tratte risultano completamente
finanziate, al fine di garantire una continuita costruttiva e gestionale.

Il 4 maggio viene inviata la lettera d’invito ai concorrenti.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera “Metropolitana di Milano linea M4 - Lorenteggio-Linate: prima
tratta Funzionale Lorenteggio-Sforza/Policlinico” é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche — Aggiornamento 2010"; “2: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5:
Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010".

Nella Seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera “Metropolitana di Milano linea M4-Lorenteggio-Linate: prima
tratta Funzionale Lorenteggio-Sforza/Policlinico" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche - Aggiornamento aprile 2011"; “2: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”;
“5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

Nella seduta pubblica del 9 maggio il Comune di Milano aggiudica in via provvisoria la concessione di costruzione e
gestione per la realizzazione dell'intera Linea M4 al raggruppamento di imprese composto da ATM, Impregilo,
Ansaldo STS, Ansaldo Breda, Astaldi e Sirti. La stipula della Convenzione di Concessione € prevista entro novembre
2011.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011 risulta che i tempi previsti per la redazione del progetto definitivo sono di 3 mesi
dall'aggiudicazione definitiva.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 788,700 Fonte: Corte dei Conti

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
Previsione di costo al 30 aprile 2007 788,700 Fonte: Delibera CIPE 112/2006
Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 788,700 Fonte: Delibera CIPE 92/2007
Previsione di costo al 30 aprile 2010 788,700 Fonte: DPEF 2010-2013

Costo ad aprile 2011 788,670 Fonte: DEF 2012-2014
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Previsione di costo al 30 aprile 2011

788,665 Fonte: DEF 2012-2014

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Comune di Milano
Fondi Legge Obiettivo

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione preliminare
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Costo progettazione interno:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
589,120 Fonte: DEF 2012-2014

589,120
349,120 Fonte: Delibera CIPE 92/2007
240,000 Fonte: Delibera CIPE 92/2007

199,545

Progettazione preliminare

Il progetto preliminare della 1 tratta € stato redatto da MM SpA in quanto
Societa in house del Comune di Milano.

Il costo di 8.621.853,49 si riferisce alla progettazione.

L'importo lavori indicato pari a 788.665.350 & stato arrotondato a
788.700.000 con Delibera Cipe n. 92/2007 di approvazione del progetto
preliminare.

Si
788.665.350,00
Interno
8.621.853,49
29/09/1998
30/04/2000

Comune di Milano

Affidamento con bando

Procedura aperta

Concessione ex art. 143 del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i.
Offerta economicamente piu vantaggiosa
Preliminare

19 mesi
78 mesi
23/05/2006

26/05/2011

ATI
Aggiudicazione provvisoria al Raggruppamento Temporaneo Impregilo.
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Quadro economico:
Importo a base gara:
Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:

1.679.309.532,00
19.400.000,00
1.698.709.532,00
1.660.295,00
408.635,00
2.068.930,00

N.B. Sitratta di un PPP: verra costituita una societa misto pubblica (2/3)
privata (1/3) per la realizzazione delle opere e impianti e la successiva
gestione della linea di trasporto metropolitano, per la durata complessiva di
30 anni.

Data aggiudicazione 26.5.11: trattasi di AGGIUDICAZIONE
PROVVISORIA.

L'importo indicato di 1.679.309.532,00 corrisponde al costo dell'intera opera
(1 tratta+ 2 tratta) a base di gara; la gara conclusa il 26.5.11 con
l'aggiudicazione provvisoria riguarda l'intera linea e non solo la prima tratta
come inizialmente previsto. Si riporta l'oggetto della gara: "Gara per la
ricerca del socio privato di una societa mista ex art. 116 del D.Lgs.
267/2000, cui affidare la concessione di costruzione e gestione della Linea
4 della metropolitana di Milano".

| dati inseriti nel Quadro Economico e nel Quadro Finanziario riguardano
l'intera lineae sono quelli a base di gara .

| 19 mesi indicati per la progettazione preliminare si riferiscono alla
redazione del progetto preliminare.

| tempi previsti per la redazione del progetto definitivo sono di 3 mesi
dall'aggiudicazione definitiva.

L'offerta ha riguardato non solo il costo delle opere ma anche gli aspetti
finanziari, economici e di esercizio futuro. In particolare I'offerta riguardava
anche la tariffa.

15/11/2011
30/06/2017

La data diinizio lavori & presunta. Alla aggiudicazione provvisoria segue la
aggiudicazione definitiva, la costituzione di una newco mista
pubblico/privata, la stipula della Convenzione e altri atti complementari.
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Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Delibera della Giunta Regione Lombardia n. VII/17526 del 7 Maggio 2004

Delibera CIPE 112/2006 del 29 Marzo 2006

Bando di gara del Comune di Milano - Commissariato per I'Emergenza del Traffico e della Mobilita nella Citta di
Milano del Giugno 2006

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 30 Luglio 2007

Delibera CIPE 92/2007 del 30 Agosto 2007

Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007

Legge n. 222 del 29 Novembre 2007

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

Deliberazione Consiglio Comunale di Milano n. 38 del 24 Settembre 2009

DPCM del 1 Marzo 2010

Tavolo Lombardia del 19 Aprile 2010

Provvedimento n.3 del Commissario Straordinario del 4 Maggio 2010
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SISTEMI URBANI
Rete metropolitana dell'area milanese
Nuova linea metropolitana M4 da Lorenteggio a Linate - Lotto 2 Sforza
Policlinico-Linate
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DESCRIZIONE

La nuova linea metropolitana M4 di Milano avra caratteristiche di “metropolitana leggera ad automazione integrale” e
si sviluppera dalla zona del Lorenteggio a Linate con 21 stazioni, interconnettendosi con la linea 1 e con il passante
ferroviario e servendo importanti poli urbani e I'aeroporto di Linate.

L'intervento deliberato dal CIPE consiste nella realizzazione del prolungamento della linea M4 dalla stazione di Sforza
Policlinico alla stazione di Linate e presenta le medesime caratteristiche tecniche e prestazionali della prima tratta
funzionale Lorenteggio-Sforza Policlinico. La lunghezza della tratta fra le stazioni Sforza Policlinico e Linate Aeroporto
e di 7.692 m. e comprende 8 stazioni.

DATI STORICI

2001

Nella delibera CIPE n. 121 l'allegato 1 riporta la voce “Allacciamenti ferroviari e stradali grandi hub aeroportuali” con
un costo di 309,9 Meuro.

2003

L'opera e compresa nell'lGQ tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta I'11 aprile.

2005

Il CIPE, con delibera n. 3 del 18 marzo, integra il PIS, prevedendo, tra I'altro, dieci “aggiornamenti” di opere gia
incluse nel Programma originario, tra i quali figura, sotto la voce "Corridoio 5" (Lisbona-Kiev) nel quadro dei “Sistemi
urbani - allacciamenti ferroviari grandi hub aeroportuali”, la nuova linea M4 della metropolitana di Milano, con un onere
aggiuntivo di 240 Meuro a carico delle risorse destinate all'attuazione del Programma medesimo.

Il Sindaco di Milano, nella sua qualita di Commissario delegato per I'emergenza del traffico e della mobilita nella citta
di Milano, con provvedimento n. 546 del 16 maggio 2005, ha autorizzato: la costituzione, tra il Comune di Milano ed
uno o pil soci privati , di una societa mista a maggioranza pubblica con il compito di provvedere al completamento
della progettazione, alla realizzazione e alla gestione della linea 4 della metropolitana di Milano; I'indizione di una gara
pubblica per la scelta del socio o dei soci provati con cui costituire la societa mista, con I'impegno ad apportare la
guota privata del capitale di rischio e ad eseguire le prestazioni tecniche e finanziarie necessarie alla realizzazione ed
alla gestione dell'opera.

2006

Il MIT, con nota del 28 marzo, trasmette al CIPE la relazione istruttoria della “Metropolitana M4 Lorenteggio-Linate”,
proponendo I'approvazione del progetto preliminare limitatamente alla 1~ tratta funzionale tra Lorenteggio e Sforza
Policlinico.

Il CIPE, con delibera n. 112 del 29 marzo, approva il progetto preliminare e prende atto che, sul piano finanziario, il
MIT ipotizza che il relativo costo venga coperto, per 351,5 Meuro, da risorse del Comune di Milano e, per 197,2
Meuro, da risorse dei privati partecipanti alla societa mista pubblico-privata che realizzera e gestira I'opera. Per il
fabbisogno residuo di 240 Meuro viene prevista la copertura a carico delle risorse destinate all’attuazione del
Programma.

L'opera € contemplata dalla delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

Nel mese di giugno il Comune di Milano, in qualita di Commissariato per I'Emergenza del Traffico e della Mobilita nella
Citta di Milano, pubblica il bando di gara per I'affidamento della concessione di costruzione e gestione, ai sensi del
D.Lgs 190/2002, della Linea M4, progettata da Lorenteggio a Linate (con previsti prolungamenti e diramazioni)
limitatamente alla la tratta funzionale (da Lorenteggio a Sforza Policlinico).

La L. 296/2006 autorizza, all’art. 1, co. 979, a valere sugli importi di cui al comma 977 (finanziamento opere di
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preminente interesse nazionale) un contributo quindicennale di 3 Meuro a decorrere dal 2007, di 6 Meuro dal 2008 e
di 6 Meuro dal 2009 per la realizzazione del tratto della M4 Lorenteggio-Linate.

2007

Il 31 luglio viene sottoscritto, tra il MIT, la Regione Lombardia, la Provincia e il Comune di Milano, un protocollo di
intesa per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese. Il protocollo individua come primo intervento
prioritario la realizzazione dell'intera linea M4 da Lorenteggio a Linate e pone 'onere della relativa copertura, per il
40%, a carico dello Stato e, per il 60%, a carico degli enti locali. Inoltre riporta quale finanziamento disponibile per il 1°
lotto (San Cristoforo — Sforza Policlinico), I'importo complessivo arrotondato di 510 Meuro, inclusivo dell'intero
finanziamento di cui all'art. 1, comma 979, della L. 296/06.

Il Comune di Milano, in qualita di soggetto aggiudicatore, con nota del 22 agosto, trasmette al MIT ed alle altre
amministrazioni interessate il progetto preliminare dell'intervento. Il 23 agosto esso viene depositato presso il
competente ufficio regionale, che pubblica il relativo avviso di deposito sul proprio sito Internet.

La Regione Lombardia, con delibera del 26 settembre, esclude il ricorso alla procedura VIA a seguito dello screening
effettuato e, per quanto concerne la localizzazione urbanistica dell’opera, formula il consenso ai fini dell'intesa Stato-
Regione, subordinatamente al recepimento di prescrizioni.

Il CIPE, con delibera n. 92 del 30 agosto, nell’approvare il progetto preliminare della nuova metropolitana M4
Lorenteggio-Linate, la tratta funzionale Lorenteggio-Sforza Policlinico, assegna, a valere sull'art. 1, comma 977, della
L. 296/2006, con decorrenza 2009, un contributo quindicennale di 7,6 Meuro.

L'art. 7, comma 3, del D.L. 159/2007 autorizza, per la realizzazione di investimenti relativi al sistema ferroviario
metropolitano di Milano, la spesa di 150 Meuro per I'anno 2007, quale cofinanziamento delle politiche a favore del
trasporto pubblico. Lo stesso decreto riconosce tali opere come prioritarie.

In ottobre il MIT trasmette la relazione istruttoria relativa alla linea M4 - tratta Sforza Policlinico-Linate, chiedendo
'approvazione, con prescrizioni e raccomandazioni, del progetto preliminare.

Il CIPE, nella seduta del 4 ottobre, effettua una prima valutazione del progetto preliminare, prevedendo che, all'interno
del PIS, I'opera venga inclusa tra quelle da avviare entro il 2012. Tale modifica viene recepita nell’intesa che la
Conferenza unificata esprime nella seduta del 30 ottobre.

Il Ministero per i beni culturali, con nota 29 ottobre, trasmette il proprio parere favorevole con prescrizioni.

Il 30 ottobre il MIT trasmette la relazione istruttoria aggiornata.

Il 5 novembre, con I'Atto integrativo al protocollo del 31 luglio, il MIT si impegna a sottoporre al CIPE la richiesta del
finanziamento di 9,9 Meuro per la progettazione definitiva, a valere sulle risorse del D.L. 159/2007 e ad assumere
ogni iniziativa al fine del reperimento dei fondi di legge obiettivo.

I 5 novembre I'Unita tecnica-Finanza di Progetto (UTFP) trasmette una relazione sul progetto relativo all'intera tratta
citata in cui espone I'awviso che il progetto medesimo necessiti di contribuzione pubblica ma suggerisce comunque di
riconsiderare il piano in fase di approvazione definitiva.

L'8 novembre il MIT fornisce precisazioni e invia documentazione integrativa.

Il CIPE, con delibera n. 118 del 9 novembre, prende atto dell’assegnazione di 150 Meuro disposta con l'art. 7 del D.L.
159/2007 e della destinazione di quota parte di tale importo, pari a 141,47 Meuro, all'integrale finanziamento del costo
della 2°tratta. La Corte dei conti restituisce la delibera perché non corredata da adeguata documentazione di
supporto.

Il 20 dicembre la Commissione interministeriale esprime parere favorevole sulla tratta “Sforza Policlinico-Linate”, con
osservazioni e prescrizioni.

2008

I D.L. 112/2008, all'articolo 6-quinquies, istituisce, a decorrere dall'anno 2009, un Fondo per il finanziamento, in via
prioritaria, di interventi finalizzati al potenziamento della rete infrastrutturale di livello nazionale, inclusivo delle reti di
telecomunicazione ed energetiche ed alimentato con gli stanziamenti nazionali assegnati per I'attuazione del QSN
2007-2013 (“Fondo infrastrutture”).

Il MIT, con nota del 22 luglio, chiede la reiscrizione dell’argomento all’ordine del giorno trasmettendo, con note

acquisite in data 18 e 24 luglio 2008, una nuova relazione istruttoria.
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Il CIPE, con delibera n. 70, che sostituisce la n. 118/2007 ricusata dalla Corte dei Conti, approva con prescrizioni e
raccomandazioni il progetto preliminare. Per la realizzazione dell’intervento si prevede di estendere alla tratta in
esame la modalita esecutiva gia approvata per la prima tratta, dal momento che il bando di gara per la scelta del
socio privato relativo al 1° lotto prevede tale possibilita di estensione. Il piano economico-finanziario sintetico, riferito
allintera tratta della linea M4 S. Cristoforo-Linate e redatto sulla base di una durata di 30 anni, prevede un “potenziale
ritorno economico” derivante dalla gestione. Il costo della progettazione definitiva (9,9 Meuro) viene posto a carico
dell'art. 7, comma 3, del D.L. 159/07.

L'art. 18 del D.L. 185/2008 dispone che il CIPE assegni una quota delle risorse nazionali disponibili del FAS al Fondo
infrastrutture, fermo restando il vincolo di destinare alle regioni del Sud I'85% delle risorse ed il restante 15% a quelle
del Centro-Nord.

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L'opera M4
Lorenteggio Linate — secondo lotto Sforza Policlinico-Linate € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da
finanziare.

Il CIPE, con delibera 18 dicembre 2008 n. 112, dispone I'assegnazione di 7.356 Meuro a favore del Fondo
infrastrutture per interventi di competenza del MIT.

2009

Nel Tavolo Lombardia, del 23 febbraio, € approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “Nuova linea metropolitana M4 Policlinico - Linate”
risulta inserito tra le opere connesse, con un costo di 910 Meuro, una disponibilita di 10 e un fabbisogno di 900
Meuro. L’avvio dei lavori & previsto per dicembre 2009, la loro ultimazione per il 2014.

La delibera CIPE n. 3 assegna al Fondo infrastrutture 5.000 Meuro per interventi di competenza del MIT.

L'opera e contemplata dalla delibera CIPE n. 10, di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

In data 17 aprile la Giunta Comunale di Milano approva il progetto definitivo della seconda tratta della M4.

In maggio il Comune di Milano, in qualita di soggetto aggiudicatore, trasmette al MIT, alle altre amministrazioni
interessate e agli enti gestori delle interferenze il progetto definitivo dell’intervento.

Nell'ambito della riunione del 25 maggio 2009 del Tavolo istituzionale per il governo complessivo degli interventi
regionali e sovra-regionali viene proposto di utilizzare i 480 Meuro gia destinati alla linea metropolitana M6 con
D.P.C.M. 22 ottobre 2008 per il completamento della quota di finanziamento statale della nuova linea metropolitana
M4 “Tratta Sforza Policlinico - Linate aeroporto”.

Il MIT indice, in data 15 luglio, la Conferenza di Servizi, con la partecipazione dei soggetti interessati, che hanno
espresso parere favorevole con prescrizioni e/o osservazioni.

Il Ministero per i beni culturali, con nota 15 luglio, trasmette il proprio parere favorevole con prescrizioni.

Il 15 luglio la Regione Lombardia formula parere favorevole sul progetto definitivo della nuova linea M4 “Tratta Sforza
Policlinico - Linate aeroporto”, condizionato al recepimento di proposte e prescrizioni.

La Direzione Generale dei Sistemi di trasporto a impianto fisso del MIT, con nota del 30 luglio, trasmette il parere
favorevole, sotto il profilo tecnico, con prescrizioni, reso nell’adunanza del 28 luglio, dalla Commissione
interministeriale di cui alla legge n. 1042/1969, sulla “Tratta Sforza Policlinico - Linate”.

I Comune di Milano, con nota del 23 settembre, propone a proprio carico un importo pari a 91 Meuro, che trovano
copertura nel bilancio di previsione approvato con Delibera di Consiglio Comunale.

Con deliberazione n. 38 del 24 settembre il Consiglio Comunale di Milano approva lo Statuto della costituenda
Societa per azioni “SVP Linea M4 S.p.A” per la progettazione, costruzione e gestione, in concessione del Comune di
Milano della Linea M4.

La Comm.ne ex L. 1042/69 esprime parere favorevole sotto il profilo economico in data 15 ottobre.

Il 26 ottobre il MIT chiede al CIPE l'iscrizione all'odg per la prima seduta del CIPE, dell’opera in esame.
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Il MIT, con nota 2 novembre, trasmette al CIPE la relazione istruttoria e i relativi allegati e con nota 3 novembre 2009
trasmette il parere formulato dall’'lUTFP sul Piano economico finanziario dell’opera .

Il 6 novembre il MEF chiede di approfondire I'applicazione dell'lVA sul costo dell'opera.

Il CIPE, con delibera del 6 novembre n.99, approva il progetto definitivo dell’opera, il cui costo, pari a 910 Meuro,
comprensivo dell’'lVA al 10%, verra coperto per 546 Meuro dallo Stato, per 91 Meuro dal Comune di Milano e per 273
Meuro da parte di una Societa mista pubblico/privata da costituirsi tra il Comune e i privati offerenti le migliori
condizioni. Detta societa avra in concessione dal Comune di Milano la costruzione e gestione della linea stessa per
una durata di 30 anni. Il CIPE valuta la proposta del MIT di utilizzare i 480 Meuro gia destinati alla linea metropolitana
M6 con D.P.C.M. 22 ottobre 2008 per la copertura della restante quota di contributo statale e assegna un
finanziamento di 56,13 Meuro a carico del 15% destinato a favore del Centro-Nord del Fondo infrastrutture.
L'assegnazione resta condizionata all’emanazione di un D.P.C.M. di modifica del quadro finanziario allegato al
precedente decreto.

Il 20 novembre il Commissario straordinario richiede I'adozione di un nuovo decreto del Presidente del Consiglio dei
Ministri di riallocazione delle risorse destinate al compimento dell'EXPO 2015.

Nella riunione del 30 novembre il Tavolo istituzionale per il governo complessivo degli interventi regionali e
sovraregionali concorda sull’emanazione di un nuovo D.P.C.M. in cui i finanziamenti previsti a carico del bilancio Expo
per la realizzazione della linea M6, individuati in 481 Meuro, vengano destinati per 480 Meuro alla realizzazione del Il
lotto della linea M4, Il lotto, tratta Sforza Policlinico-Linate.

2010

II' 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere del’Expo aggiornando alcune voci di spesa. Nell’'Allegato 1 un nuovo elenco delle opere
ritenute “essenziali” nel quale & inserito il progetto” Nuova linea metropolitana Policlinico-Linate”, con un costo di 910
Meuro, in sostituzione della Linea M6. In particolare, il Decreto stabilisce che i finanziamenti previsti a carico del
bilancio EXPO per la realizzazione della Linea M6 siano destinati, per I'importo pari a 480 meuro, alla realizzazione
della Linea M4, secondo lotto, tratta Sforza Policlinico-Linate.

Con Provvedimento n. 3 del 4 maggio, il Commissario straordinario autorizza la costituzione della Societa SPV linea
M4 S.p.A.( partecipata per 2/3 dal Comune di Milano) e I'estensione della procedura di evidenza pubblica gia avviata
per la prima tratta anche alla seconda, in considerazione del fatto che le due tratte risultano completamente
finanziate, al fine di garantire una continuita costruttiva e gestionale.

Il 4 maggio viene inviata la lettera d’invito ai concorrenti.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera “Metropolitana di Milano linea M4 - Lorenteggio-Linate: prima
tratta Funzionale Lorenteggio-Sforza/Policlinico” € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche — Aggiornamento 2010"; “2: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5:
Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010"; “6 :Progetti inoltrati alla Struttura Tecnica di Missione in
avanzata fase istruttoria”.

Nella Seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’Allegato Infrastrutture alla DEF 2012-2014 I'opera “Metropolitana di Milano linea M4-Lorenteggio-Linate: tratta
Policlinico-Linate 2° lotto" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento
aprile 2011”; “2: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei
progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

Nella seduta pubblica del 9 maggio il Comune di Milano aggiudica in via provvisoria la concessione di costruzione e
gestione per la realizzazione dell'intera Linea M4 al raggruppamento di imprese composto da ATM, Impregilo,
Ansaldo STS, Ansaldo Breda, Astaldi e Sirti. La stipula della Convenzione di Concessione € prevista entro novembre
2011.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal

RUP al 31 maggio 2011 risulta che la fine lavori per la prima tratta funzionale "Linate - Forlanini FS” e prevista per
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aprile 2015.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Previsione di costo al 21 dicembre 2001

Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
910,000 Fonte:
910,000 Fonte:
910,020 Fonte:
910,044 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi D.L. n. 159/2007

Fondo Infrastrutture

Fondi Legge Obiettivo

Comune di Milano

Fondi Privati

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Costo progettazione interno:
Data inizio:

Data fine:

N.D. Fonte:
910,030 Fonte:

910,044

9,900 Fonte:
56,126 Fonte:
480,000 Fonte:
91,004 Fonte:
273,013 Fonte:

0,000

Progettazione definitiva
Conclusa

Delibera CIPE 121/2001

Delibera CIPE 130/2006

DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 70/2008
Delibera CIPE 99/2009
DEF 2012-2014

DEF 2012-2014

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

Delibera CIPE 99/20009

Delibera CIPE 99/2009

Delibera CIPE 99/2009; DPCM 1 marzo 2010
Delibera CIPE 99/2009

Delibera CIPE 99/2009

Il progetto definitivo della 2 tratta & stato redatto da MM SpA in quanto
Societa in house del Comune di Milano.

Il costo di 9.900.000,00 si riferisce alla progettazione.

L'importo lavori indicato pari a 910.044.182,00 si riferisce alla
Delibera Cipe n. 99/2009 di approvazione del progetto definitivo.

Si
910.044.182,00
Interno
9.900.000,00
24/12/2007
28/02/2009
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AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Comune di Milano

Affidamento con bando

Procedura aperta

Concessione ex art. 143 del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i.
Offerta economicamente piu vantaggiosa

Definitivo

14 mesi
78 mesi
23/05/2006

26/05/2011
ATI
Raggruppamento Temporaneo Impregilo S.p.A.

1.679.309.532,00
19.400.000,00
1.698.709.532,00
1.660.295,00
408.635,00
2.068.930,00

N.B. Sitratta di un PPP: verra costituita una societa misto pubblica (2/3)
privata (1/3) per la realizzazione delle opere e impianti e la successiva
gestione della linea di trasporto metropolitano, per la durata complessiva di
30 anni. Data aggiudicazione 26.5.11: trattasi di AGGIUDICAZIONE
PROVVISORIA. L'importo indicato di 1.679.309.532,00 corrisponde al
costo dell'intera opera (1 tratta+ 2 tratta) a base di gara; la gara conclusa il
26.5.11 con l'aggiudicazione provvisoria riguarda l'intera linea e non solo la
prima tratta come inizialmente previsto. Si riporta l'oggetto della gara: "Gara
per la ricerca del socio privato di una societa mista ex art. 116 del D.Lgs.
267/2000, cui affidare la concessione di costruzione e gestione della Linea
4 della metropolitana di Milano". | dati inseriti nel Quadro Economico e nel
Quadro Finanziario riguardano l'intera lineae sono quelli a base di gara . |
14 mesi indicati per la progettazione preliminare si riferiscono alla
redazione del progetto preliminare. | tempi previsti per la redazione del
progetto definitivo sono di 3 mesi dall'aggiudicazione definitiva. L'offerta ha
riguardato non solo il costo delle opere ma anche gli aspetti finanziari,
economici e di esercizio futuro. In particolare |'offerta riguardava anche la
tariffa.

04/07/2011
30/06/2017
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Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note: La fine lavori per la prima tratta funzionale "Linate - Forlanini FS & prevista
per aprile 2015.

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Delibera della Giunta Regione Lombardia n. VII/17526 del 7 Maggio 2004

Delibera CIPE 112/2006 del 29 Marzo 2006

Bando di gara del Comune di Milano - Commissariato per I'Emergenza del Traffico e della Mobilita nella Citta di
Milano del Giugno 2006

Legge n. 296 (Art. 1, comma 979) del 27 Dicembre 2006

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007

Delibera CIPE 92/2007 del 30 Agosto 2007

Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007

Legge n. 222 del 29 Novembre 2007

Delibera CIPE 70/2008 del 1 Agosto 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

Tavolo Lombardia del 25 Maggio 2009

Delibera Regione Lombardia del 15 Luglio 2009

Deliberazione Consiglio Comunale di Milano n. 38 del 24 Settembre 2009

Delibera CIPE 99/2009 del 6 Novembre 2009

Tavolo Lombardia del 30 Novembre 2009
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DPCM del 1 Marzo 2010
Tavolo Lombardia del 19 Aprile 2010
Provvedimento n.3 del Commissario Straordinario del 4 Maggio 2010
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SISTEMI URBANI
Rete metropolitana dell'area milanese
Prolungamento della linea metropolitana M5 da Garibaldi a San Siro
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DESCRIZIONE

L'opera rappresenta il prolungamento ad ovest della linea M5 Bignami-Garibaldi, divenuto possibile grazie
all'adozione della variante che rende passante la stazione di Garibaldi, e che consente quindi I'unificazione della linea
M5 con la tratta Garibaldi-San Siro, precedentemente indicata, nel relativo studio di fattibilita, quale linea M6. Tale
tratta, destinata a servire il quadrante nord-occidentale di Milano, ha un andamento trasversale, lungo una direttrice
non fornita di un valido servizio di trasporto pubblico. L’opera presenta le medesime caratteristiche tecniche e
prestazionali della tratta Bignami-Garibaldi e consiste nella realizzazione di una metropolitana leggera sotterranea ad
automatismo integrale, dotata di “rimessa convogli” in prossimita del capolinea di San Siro e di 10 stazioni, esclusa la
stazione Garibaldi per la quale & prevista la predisposizione di un apposito progetto. L'assegnazione del’lEXPO 2015
a Milano ed il completamento, nel 2014, del PIlI (Programma Integrato di Intervento) CityLife determinano la necessita
di avviare i lavori della nuova tratta prima che siano conclusi quelli relativi alla tratta Garibaldi-Bignami in modo da
disporre, per 'Esposizione universale, dell'intera linea M5 da Bignami a San Siro.

DATI STORICI

2001

L’intervento € incluso nella delibera CIPE n. 121 nell'ambito dei “Sistemi urbani.

2003

L'opera € compresa nell'intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Lombardia dell’11 aprile.

2006

L'intervento non & riportato nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

2007

Il CIPE, con delibera n. 67, nell’approvare il progetto definitivo della “nuova metropolitana M5 da Porta Garibaldi a
Monza Bettola”, inserisce la “variante Stazione Garibaldi".

Il 31 luglio viene sottoscritto, tra il MIT, Regione Lombardia, Provincia e Comune di Milano, un protocollo di intesa per
la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese, che pone la relativa copertura per il 40% a carico dello
Stato e per il 60% a carico degli Enti locali. Il MIT si impegna a sottoporre al CIPE la proposta di finanziamento della
progettazione della linea M5 “Stazione Garibaldi-San Siro” per 6 Meuro “a valere sui limiti di impegno previsti dall’art.
1, comma 977, della legge n. 296/2006 .

Il Comune di Milano, soggetto aggiudicatore, trasmette al MIT e alle altre Amministrazioni interessate il progetto
preliminare dell'intervento.

Il Comune di Milano, il 23 agosto, deposita il progetto presso il competente ufficio della Regione.

Il CIPE, con delibera n. 92, destina alla copertura del costo della linea M4 tratta “Lorenteggio-Sforza Policlino” il
contributo quindicennale di 6 Meuro a valere sui limiti di impegno dell’art. 1, comma 977, della legge n. 296/2006
previsto per la progettazione della linea M5 “Stazione Garibaldi-San Siro”.

La Regione Lombardia esclude il ricorso alla procedura VIA ed esprime il proprio consenso sulla localizzazione
urbanistica dell’opera, subordinatamente al recepimento di prescrizioni.

L'art. 7, comma 3, del decreto-legge n. 159/2007 autorizza, per il sistema ferroviario metropolitano di Milano, la spesa
di 150 Meuro per il 2007, riconoscendo tali opere come prioritarie.

Il Ministero per i beni culturali trasmette il proprio parere favorevole con prescrizioni.

Il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria relativa alla “nuova linea metropolitana M5: tratta Garibaldi-San Siro”,
chiedendo I'approvazione con prescrizioni del progetto preliminare.

Il CIPE, nella seduta del 4 ottobre, in una prima valutazione, prevede il costo della progettazione definitiva della tratta,
per I'importo di 6 Meuro, a carico dei fondi previsti dal citato D.L. n. 159/2007.

L'UTFP trasmette al CIPE una relazione sul progetto relativo alla linea metropolitana M5, tratta Garibaldi-San Siro, in

cui si fa presente che il progetto ha una capacita di indebitamento non adeguatamente sfruttata e si suggerisce, in
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fase di approvazione definitiva, un’ulteriore analisi del piano economico-finanziario.

Il MIT fornisce precisazioni, invia documentazione integrativa e trasmette la relazione aggiornata per la parte
riguardante I'utilizzo delle risorse stanziate dal decreto legge n. 159/2007.

Il CIPE, con delibera n. 119, approva con prescrizioni, il progetto preliminare della “Linea metropolitana di Milano M5,
lotto 2 Garibaldi-San Siro", e prende atto dell’assegnazione di un finanziamento di 6 Meuro a valere sui fondi stanziati
dal citato D.L. n. 159/2007, per lo sviluppo della progettazione definitiva dell'infrastruttura.

La Corte dei Conti restituisce la delibera perché non corredata da adeguata documentazione di supporto.

La Commissione interministeriale esprime parere favorevole sul prolungamento verso ovest, tratta “Garibaldi FS-
S.Siro” della linea M5, subordinatamente alle osservazioni e prescrizioni poste dal Ministero dei trasporti.

2008

II Ministero dei trasporti trasmette il parere favorevole, con prescrizioni e osservazioni dalla commissione
interministeriale nell’ladunanza del 26 marzo.

I MIT, con nota del 22 luglio, chiede la reiscrizione dell’argomento all'ordine del giorno del CIPE, trasmettendo una
nuova relazione istruttoria, corredata da stesura aggiornata delle prescrizioni.

Il CIPE, nella delibera n. 70 relativa all'approvazione del progetto preliminare della “Nuova linea Metropolitana M4-
Tratta Sforza Policlinico-Linate”, prende atto che la Conferenza unificata, nella seduta del 30 ottobre 2007, ha sancito
'accordo sulla modifica dell*Allegato infrastrutture” al DPEF 2008-2012, con la traslazione del prolungamento della
M4 di Milano e della tratta Garibaldi-San Siro della M5 del medesimo Comune dalla tabella G alla tabella B4 (opere da
avviare entro il 2012).

Il CIPE, con delibera n. 71, che sostituisce la precedente delibera n. 119 del 2007, approva il progetto preliminare
della “Nuova linea metropolitana M5-Tratta Garibaldi-S.Siro”, con un costo complessivo di 657 Meuro. Secondo il
protocollo di intesa del 31 luglio 2007, la copertura finanziaria € per il 40% a carico dello Stato e per il 60% a carico
degli Enti locali. Il costo della progettazione definitiva, 6 Meuro, & a carico dei fondi previsti dal citato D.L. n. 159/2007.
E’ previsto, nell’arco di 30 anni, di cui 5 destinati alla costruzione dell’opera, un “potenziale ritorno economico”
derivante dalla gestione. Si ipotizza quindi la costituzione di una societa mista pubblico-privata con capitale sociale
corrispondente al costo dell’'opera stessa, al netto della quota statale, e sottoscritto per 2/3 dal Comune e per 1/3 da
privati. In fase di approvazione del progetto definitivo verra assegnato il contributo a carico dei fondi della “legge
obiettivo” per l'integrale copertura finanziaria dell'opera. Prima dell’approvazione, il soggetto aggiudicatore provvedera
a verificare la possibilita di recupero dell'lVA e TUTFP esprimere le valutazioni sulla congruita del contributo richiesto
a carico delle risorse destinate all'attuazione del PIS. Dovra inoltre essere stipulato un atto aggiuntivo all'Intesa
generale quadro tra Stato e Regione Lombardia.

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L’opera M5 Bignami-
Garibaldi-San Siro, secondo lotto Garibaldi-San Siro € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da finanziare.
2009

Nel Tavolo Lombardia del 23 febbraio viene approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “Nuova linea metropolitana M5 Garibaldi - San
Siro” risulta inserito tra le opere connesse, con un costo di 657 Meuro, una disponibilita di 6 Meuro a carico di risorse
pubbliche e un fabbisogno di 651 Meuro da reperire, una previsione di avvio lavori nel dicembre 2009 e di ultimazione
lavori nel settembre 2014.

L'intervento € incluso nella delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

Il Comune di Milano, soggetto aggiudicatore, trasmette il progetto definitivo al MIT nonché alle altre Amministrazioni
interessate e agli enti gestori delle interferenze.

I MIT, il 16 luglio, indice la CdS con la partecipazione dei soggetti interessati, che esprimono parere favorevole con

prescrizioni e/o osservazioni.
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Il Ministero per i beni culturali trasmette il proprio parere favorevole con prescrizioni.

La Regione Lombardia esprime il proprio parere favorevole con prescrizioni sul progetto definitivo.

Il MIT trasmette il parere favorevole con prescrizioni, sotto il profilo tecnico, espresso dalla Commissione
interministeriale di cui alla legge n. 1042/1969.

Il Comune di Milano si impegna a finanziare I'opera per un importo pari a 83 Meuro.

Il MIT esprime parere favorevole nell’adunanza del 15 ottobre sotto il profilo economico.

Il MIT trasmette il parere formulato dal’'UTFP sul piano economico finanziario dell'opera.

Il Ministero dell’economia chiede di approfondire la questione dell'IVA sul costo dell'opera.

Il CIPE, con delibera n. 100, approva il progetto definitivo della “Linea metropolitana di Milano M5 Lotto 2 -Garibaldi
FS-San Siro”, per un importo di 781,8 Meuro, IVA inclusa. Sotto I'aspetto finanziario, il CIPE prende atto dell'impegno
del Comune di Milano per un importo pari a 83 Meuro e del finanziamento a carico di soggetti privati di 307,8 Meuro. |l
CIPE quindi assegna un contributo di 385 Meuro a valere sul 15% destinato al Centro-Nord delle risorse finanziarie
previste dal Fondo infrastrutture. L'importo di 6 Meuro per la progettazione definitiva & stato gia disposto con delibera
n. 71/2008 a carico dei fondi previsti dal citato D.L. n. 159/2007. Sotto I'aspetto attuativo la delibera rileva che: il
soggetto aggiudicatore € confermato nel Comune di Milano; per la realizzazione della linea verranno estese le
modalita esecutive gia approvate per la prima tratta “Garibaldi-Bignami” in project financing; il cronoprogramma
prevede 62 mesi per i lavori sino alla messa in esercizio; la “distribuzione annuale dei costi” evidenzia che oltre il 90%
del costo verra sostenuto nel periodo successivo al 2010.

2010

II' 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera M5 Bignami-Garibaldi-San Siro, secondo
lotto Garibaldi-San Siro € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana da finanziare.

Con Provvedimento n. 5 del 29 luglio, il Commissario straordinario approva: I'affidamento alla Societa Metro 5 Spa la
realizzazione e gestione del prolungamento della Linea 5 della Metropolitana di Milano tratta Garibaldi-San Siro ed il
relativo servizio di TPL; la maggiore spesa, pari a 79 Meuro, oneri finanziari esclusi, oltre 3,9 Meuro per somme a
disposizione, ai fini della ridefinizione progettuale del progetto definitivo approvato dal CIPE con deliberazione n.
100/2009. Il Commissario inoltre demanda al RUP tutti i provvedimenti necessari al perfezionamento dell'affidamento.
Con Determinazione del RUP n. 575/2010 PG 645438/2010 del 12 agosto (stessa data dell'inizio lavori) &€ approvata -
con osservazioni e prescrizioni - la ridefinizione progettuale del progetto definitivo approvato dal CIPE con
deliberazione n. 100/2009, redatta dalla Societa METRO 5 S.p.A.

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 'opera “Metropolitana di Milano linea M5 - Garibaldi - S.Siro lotto 2” &
riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010”; “2: Programma
Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013 ”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-
2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Con determinazione del RUP n. 40/2011 PG 46092/2011 del 21 gennaio vengono approvate le modifiche ed
integrazioni redatte dalla Societa METRO 5 S.p.A. del progetto definitivo approvato dal CIPE.

Con provvedimento n. 8 del 31 gennaio, il Commissario straordinario approva lo schema di convenzione integrativa
della concessione di costruzione e gestione della Linea 5 della Metropolita Milanese, relativa al prolungamento tratta
Garibaldi/San Siro, e il relativo Piano Economico e Finanziario. Il costo complessivo dell’opera, come riportato
nell’allegata nota del direttore dell’area economico-finanziaria, risulta aggiornato a 871,881 Meuro.

Il 2 febbraio Metro 5 Spa, la Societa di progetto composta Astaldi Spa, Ansaldo STS e Ansaldo Breda, ALSTOM,
nonché I'’Azienda Trasporti Municipalizzata (ATM), sottoscrive con il Comune di Milano la nuova convenzione di
concessione relativa al prolungamento della Linea 5 della Metropolitana di Milano fino allo Stadio San Siro. Il valore
dell'investimento per la nuova tratta metropolitana, comprensivo della progettazione e della realizzazione delle opere

civili e tecnologiche, & di 872 Meuro. Al termine del periodo di costruzione, previsto pari a 57 mesi, Metro 5 Spa avra
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la gestione della nuova tratta per 25 anni e 7 mesi, con ricavi previsti pari a oltre 1.300 Meuro.

Nell’'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera “Metropolitana di Milano linea M5 - Garibaldi - S.Siro lotto 2" é
riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011”; “2: Programma
Infrastrutture Strategiche - Opere da avviare entro il 2013"; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-
2011 (marzo)”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, risulta che I'avanzamento lavori € pari al 4,1 % e che I'approvazione del progetto esecutivo
avviene per stralci ed & in corso.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001

Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 N.D. Fonte:

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007 N.D. Fonte:

Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013

Previsione di costo al 30 aprile 2009 657,052 Fonte: Delibera CIPE 71/2008

Previsione di costo al 30 aprile 2010 781,850 Fonte: Delibera CIPE 100/2009

Costo ad aprile 2011 781,850 Fonte: DEF 2012-2014

Previsione di costo al 30 aprile 2011 871,881 Fonte: Provvedimento n. 8 del Commissario Straordinario

Delegato (all. 2)

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001

Risorse disponibili ad aprile 2011 782,000 Fonte: DEF 2012-2014

Disponibilita al 30 aprile 2011: 871,881

Fondi D.L. n. 159/2007 6,000 Fonte: Delibera CIPE 100/2009

Comune di Milano 83,000 Fonte: Delibera CIPE 100/2009

Fondi Privati 383,881 Fonte: Provvedimento n. 8 del Commissario Straordinario
Delegato (all. 2)

Fondo Infrastrutture 385,000 Fonte: Delibera CIPE 100/2009

Comune di Milano 14,000 Fonte: Provvedimento n. 8 del Commissario Straordinario
Delegato (all. 2)

Fabbisogno residuo: 0,000

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto: Progettazione definitiva
Conferenza di servizi: Conclusa
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Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:
Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:
Tipo aggiudicatario:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:
Quadro economico:

1) Con Deliberazione CIPE n. 100/2009 € stato approvato il Progetto
Definitivo del prolungamento della Linea Metropolitana 5, redatto da
Metropolitana Milanese S.p.A. e per un importo di € 781.850.000,00.

2) Essendo un'opera connesso ad EXPO da realizzare entro il 30/04/2015,
il Commissario Straordinario Delegato per I'Evento EXPO (COSDE) con
provvedimento n. 5 del 29/07/2010 ha:

- autorizzato, in pendenza della sottoscrizione della Convenzione relativa
alla tratta di prolungamento Garibaldi — S. Siro, I'esecuzione anticipata dei
lavori propedeutici, affidando alla Societa Metro 5 S.p.A. - gia
concessionaria della prima tratta - la realizzazione e gestione di detto
Prolungamento;

- approvato la maggior spesa di € 79.000.008,72 oneri finanziari esclusi,
oltre ad € 3.866.115,79 per somme a disposizione, per la ridefinizione del
progetto definitivo approvato dal CIPE, al fine di garantire I'acceleramento
dei lavori;

- Demandato al RUP tutti i provvedimenti necessari al perfezionamento
dell'affidamento.

3) Con Determinazione del RUP n. 575/2010 PG 645438/2010 del
12/08/2010 (stessa data dell'inizio lavori) e stata approvata - con
osservazioni e prescrizioni - la ridefinizione progettuale del Progetto
Definitivo approvato dal CIPE con deliberazione n. 100/2009, redatte dalla
Societa METRO 5 S.p.A., delle Opere Propedeutiche.

Nella stessa data si € avuto l'inizio lavori per le Opere Propedeutiche
(DATA INIZIO di cui sopra).

4) Con Determinazione del RUP n. 40/2011 PG 46092/2011 del 21/01/2011
(DATA FINE di cui sopra) sono state approvate le modifiche ed integrazioni
redatte dalla Societha METRO 5 S.p.A. del progetto definitivo approvato dal
CIPE.

5) Con Provvedimento COSDE n. 8 del 31/01/2011 é stata approvata la
Convenzione del Prolungamento, stipulata in data 02/02/2011 con atto rep.
32124 racc. 9762 a rogito notaio A. Pellegrino.

N.B. L'approvazione del Progetto Esecutivo non € unica, ma avviene per
stralci ed & in corso.

Si
871.881.000,00
Esterno

871.881.000,00
Metro 5 S.p.A.
05332650968
12/08/2010
21/01/2011

Comune di Milano
Affidamento diretto

Concessione ex art. 143 del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i.

Definitivo

57 mesi

0737123523
12/08/2010
ATI

Metro 5 S.p.A.
05332650968
02/02/2011
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Importo a base gara:
Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:
Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

766.760.000,00
15.090.000,00
781.850.000,00
777.949.194,87
90.031.000,00
867.980.194,87

Come detto nel predente campo note, non c'é stata gara, ma affidamento
diretto al medesimo Concessionario della prima tratta, Garibaldi-Bignami, la
Societa Metro 5 S.p.A.

N.B: LE DIFFERENZE TRA L'IMPORTO A BASE DI GARA E L'IMPORTO
DI AGGIUDICAZIONE NON SONO UN EFFETTIVO "RIBASSO" O
"RIALZO" DA GARA, PERCHE' DERIVANO DALL'A PROCEDURA DI
ACCELERAMENTO DEI LAVORI, AL FINE DI CONSENTIRE LA
CONCLUSIONE DEI LAVORI ENTRO EXPO.

Le cifre indicate nel QUADRO ECONOMICO sono prese dai Q.T.E. del
2009 e del 2011:

A) per IMPORTO A BASE DI GARA (1) si € inserito il "valore complessivo"
preso dal Prog. Definitivo CIPE del 2009, al netto dell'lVA e degli oneri per
la sicurezza (D.lgs. 81/2008+ competenze coordinamento sicurezza), che
sommato agli oneri per la sicurezza danno un importo complessivo a base
di gara che é quello CIPE 2009.

B) Per I'IMPORTO AGGIUDICAZIONE (2) si e invece fatto riferimento al
QTE allegato alla Convenzione del 02/02/2011: la cifra "somme a
disposizione" € indicata fittiziamente, calcolata come differenza tra I'importo
di aggiudicazione effettivo e il "totale".

Quanto inserito nel QUADRO FINANZIARIO ¢ derivato dal Provvedimento
COSDE n. 8 del 31/01/2011, che approva la Convenzione stessa; Piu
precisamente:

A) allIMPORTO DI AGGIUDICAZIONE (2) del QUADRO ECONOMICO
vanno sommati gli oneri finanziari, l'imposta sostitutiva, una riserva di cassa
a servizio del debito iniziale, una variazione circolante al netto investimenti
e, infine, il fabbisogno circolante di IVA: da € 777.949.194,87 si otterra cosi
il totale da QUADRO FINANZIARIO € 871.881.000,00.

B) La quota a carico dello Stato € gia stata parzialmente finanziata (nel
2007 per € 6.000.000,00 e nel 2010 - comprensiva anche della quota 2009
- per € 78.000.000,00). La cifra indicata come "ALTRO" & comunque a
carico del Comune di Milano, ma derivera da una monetizzazione di oneri
di Convenzione Urbanistica, per un P.L.I. la cui area € interessata dal
passaggio della Linea Metropolitana 5 e da una stazione ed un altro
manufatto.

In corso
12/08/2010
30/04/2015
31.793.397,21
4,09
12/08/2010

Secondo previsione
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Note: A giugno 2011 sono stati emessi n. 8 SAL, all'interno dei quali si
distinguono due diversi valori di SAL:
- per le Opere Propedeutiche, interamente a carico del Comune: €
11.558.806,03, pari al 52,29% del totale Opere Propedeutiche, di €
22.104.418,64;
- per le Opere, con copertura finaziaria da ripartire tra LeggeObbiettivo,
Comune di Milano e Concessionario: € 20.234.591,18 pari al 2,69% del
totale Opere, di € 751.955.030,20.
Il totale delle Opere Propedeutiche e delle Opere da I'importo indicato come
IMPORTO DI AGGIUDICAZIONE.

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Delibera CIPE 67/2007 del 20 Luglio 2007

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007
Delibera CIPE 92/2007 del 30 Agosto 2007

Delibera Regione Lombardia n. VI11/005452 del 26 Settembre 2007

Seduta CIPE del 4 Ottobre 2007

Legge n. 222/2007 del 29 Novembre 2007

Delibera CIPE 70/2008 del 1 Agosto 2008

Delibera CIPE 71/2008 del 1 Agosto 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

Delibera CIPE 100/2009 del 6 Novembre 2009

DPCM del 1 Marzo 2010

Provvedimento n. 5 del Commissario Straordinario del 29 Luglio 2010

Provvedimento n. 8 del Commissario Straordinario Delegato del 31 Gennaio 2011
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SISTEMI URBANI
Accessibilita metropolitana Fiera di Milano
Prolungamento della linea metropolitana M1 dall'attuale terminale di Molino
Dorino al nuovo polo fieristico di Pero-Rho compresa l'acquisizione di
materiale rotabile (13 treni)

Ao 2640400 264,400 ' 264 400 ' 264400 284400 264400
. 250— - ' 731875
4 200— - -
s
g | |
=
c 100— : :
— | |
> ND. ND. ND.
£ =] 0— T T
3 21 dicembra 2001 20 aprile 2005 30 aprile 2007 30 aprile 2009 aprile 2011
(%] 30 aprile 2004 & aprile 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010 30 aprile 2011

I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Pubblico
100,0%
y
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
Ferrovie metropolitane Comune di Milano/ATM Spa -
Azienda Trasporti Milanesi

STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Lavori conclusi 22/2003

97/2005
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ULTIMAZIONE LAVORI
2009

DESCRIZIONE

Il prolungamento della metropolitana M1 dall’attuale terminale di Molino Dorino al nuovo polo fieristico di Pero-Rho si
sviluppa per circa 2,1 Km sul territorio dei Comuni di Pero (stazione intermedia) e di Rho (stazione capolinea “Rho
Fiera SFR-AC") ed assolvera alle funzioni di accesso al polo fieristico, di interscambio con il servizio ferroviario
regionale e con il sistema ferroviario “Alta Velocitd/ Alta Capacita”, oltre che con il trasporto pubblico e privato su
gomma. L’intervento include I'acquisizione di 13 treni con specifiche caratteristiche tecniche.

DATI STORICI

2001

La Delibera CIPE n. 121 include, nell'lambito dei sistemi urbani, interventi di “accessibilita metropolitana Fiera di
Milano” e di “accessibilita Fiera di Milano”.

2002

Metropolitana Milanese Spa pubblica il bando di gara per la progettazione esecutiva e la realizzazione
dell’infrastruttura con un importo stimato di 122,155 Meuro, soggetto a ribasso.

2003

L'intervento viene aggiudicato ad un costo di 94,167 Meuro.

In aprile viene stipulata tra il MIT e la Regione Lombardia un’IGQ per regolare e coordinare le attivita relative alle
infrastrutture strategiche del PIS. Nell'lGQ l'opera € inclusa tra gli interventi prioritari e i finanziamenti per il
prolungamento della metropolitana (compreso il materiale rotabile e il parcheggio di interscambio), previsti a carico
delle risorse della L. 166/02, vengono articolati in modo differenziato rispetto alle previsioni di spesa nel triennio 2002-
2004 della delibera n. 121, in quanto sull’opera vengono concentrate le risorse recate dalle leggi finanziarie 2001 e
2002.

Il MIT trasmette la relazione istruttoria aggiornata dell’opera “accessibilita metropolitana Fiera di Milano”, proponendo
I'assegnazione di un finanziamento di 110,283 Meuro a carico dei fondi della L. 166/02.

Il CIPE prende atto che all’opera sono stati destinati 148,4 Meuro con apposito AdP e che il finanziamento proposto a
carico dei fondi ex L. 166/02 vale ad integrare la copertura dell'intervento complessivo (in particolare I'acquisizione del
materiale rotabile), che la Regione Lombardia si € impegnata a garantire il finanziamento di 5,717 Meuro per integrare
'onere di acquisizione, e assegna un contributo di 110,283 Meuro all'intervento e individua nel Comune di Milano il
soggetto aggiudicatore.

2004

Il 14 settembre la Giunta del Comune di Milano affida il ruolo di soggetto aggiudicatore per I'intervento “accessibilita
metropolitana Fiera di Milano” ad A.T.M. Spa, societa controllata al 100% dal Comune di Milano. In particolare, alla
Societa e attribuito I'incarico di definire i capitolati di fornitura, di effettuare la gara per la scelta del fornitore, il
controllo/collaudo dei veicoli e di assumere il relativo mutuo passivo.

In ottobre la Direzione Centrale ambiente e mobilita del Comune di Milano integra il provvedimento deliberativo
prevedendo un numero “minimo” di 11 treni da acquisire.

2005

Il MIT, con nota del 26 luglio, trasmette al CIPE la richiesta avanzata dal Comune di Milano per trasferire la funzione
di soggetto aggiudicatore all’A.T.M. Spa, affidataria del servizio di trasporto pubblico locale, e per utilizzare la somma

assegnata dal CIPE con la citata delibera n. 22 del 2003 per il finanziamento di 13 treni anziché degli 11 a suo tempo
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ipotizzati, in quanto il rinnovato sistema di segnalamento, nel frattempo approvato, ha incrementato del 25% la
capacita di trasporto della linea.

Il CIPE, con delibera n. 97 del 29 luglio, accoglie la richiesta del Comune di Milano e individua nel’A.T.M. Spa il nuovo
soggetto aggiudicatore per I'intervento “accessibilita metropolitana Fiera di Milano” e, in particolare, per I'acquisizione
del materiale rotabile.

Il 14 settembre lintera linea Molino Dorino-Rho Pero Fiera viene aperta in via continuativa all’esercizio.

2006

L'opera e contemplata dalla Delibera CIPE n.130 di rivisitazione del PIS.

2009

L'intervento “accessibilita metropolitana Fiera di Milano” & contemplato dalla delibera CIPE n. 10 del 6 marzo di
ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

2010

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera " Milano prolungamento della linea Metropolitana M1+
materiale Rotabile - 13 unita di trazione" & riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche —
Aggiornamento 2010"; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 27; “5: Stato
attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera “Milano prolungamento della linea Metropolitana M1+ materiale
Rotabile - 13 unita di trazione" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche -
Aggiornamento aprile 2011”; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato
attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”; “6: Programma Infrastrutture Strategiche — Stato
avanzamento lavori”.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
264,400 Fonte:
264,400 Fonte:

N.D. Fonte:
264,400 Fonte:

N.D. Fonte:
221,815 Fonte:
264,400 Fonte:
264,400 Fonte:
264,400 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001
Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Regione Lombardia

Fondi Legge Obiettivo

Fondi Pubblici

N.D. Fonte:
264,400 Fonte:

264,400

5,720 Fonte:
110,280 Fonte:
148,400 Fonte:
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Delibera CIPE 22/2003
Delibera CIPE 22/2003
Delibera CIPE 130/2006
Delibera CIPE 22/2003
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Delibera CIPE 10/2009
DPEF 2010-2013

DEF 2012-2014

DEF 2012-2014

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

DPEF 2010-2013
DPEF 2010-2013
DPEF 2010-2013



Fabbisogno residuo: 0,000

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUL:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: Conclusi
Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale:

Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:
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Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note: Il prolungamento della linea metropolitana M1 da Molino Dorino alla
stazione di Rho Fiera é entrato in esercizio in data 14/09/2005. ||
19/12/2005 é stata aperta la stazione intermedia di Pero. Siamo in attesa di
conoscere da Metropolitana Milanese (ing. Broglia - ing. Venza) le date
precise da inserire in questa sezione della scheda.

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra MIT e Regione Lombardia del Aprile 2003

Delibera CIPE 22/2003 del 27 Giugno 2003

Delibera di Giunta del Comune di Milano n. P.G. 929175/2004 del 14 Settembre 2004
Delibera CIPE 97/2005 del 29 Luglio 2005
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SISTEMI URBANI
Accessibilita metropolitana Fiera di Milano
Nodo d'interscambio AC/SFR/MM trasporto pubblico e privato su gomma

SCHEDA N. 91

40—
— =
E 30
=
7] 20— 18.500 12.800 18.200 18,800
o
=
— 10—
£
=
£ =] o
v 30 aprile 2009 aanez'Dﬂ
8 30 aprile 2010 30 aprile 2011

I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Pubblico
100,0%
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
B41107000140005 Altra edilizia pubblica Comune di Milano
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Progettazione preliminare 63/2005

163/2007

ULTIMAZIONE LAVORI
2015
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DESCRIZIONE

Il nuovo progetto “Accessibilita metropolitana nuovo polo Fiera di Milano: nodo di interscambio AC/SFR/MM/TP e
privato su gomma” riguarda il solo parcheggio ed ¢ articolato in due lotti funzionali, dei quali il primo prevede la
realizzazione di una struttura di 4 piani fuori terra, per 940 posti auto, mentre il secondo prevede I'ampliamento della
struttura con ulteriori 1.720 posti, per arrivare a 2.660 posti auto. Il 1° lotto del parcheggio ospitera al piano terra 229
vetture e i locali tecnici e di servizio, mentre ciascuno dei tre piani sovrastanti ospitera 237 vetture.

Il progetto preliminare approvato dal CIPE con delibera n. 63/2005 riguardava invece la realizzazione di un
parcheggio di 5 piani per 2.097 posti auto, la relativa viabilita di accesso, le opere di attestamento dei servizi pubblici
su gomma, urbani ed extraurbani, e le connessioni con la nuova fermata ferroviaria e la stazione della linea M1 della
metropolitana.

Le opere si inquadrano nelllambito del nodo di interscambio tra la rete ferroviaria, con fermata Alta Capacita e
Servizio Ferroviario Regionale, la rete delle metropolitane milanesi, con le stazioni di Rho Fiera della linea M1, e il
trasporto pubblico e privato su gomma; nodo che costituisce uno degli interventi chiave per I'accessibilita al nuovo
Polo Fieristico di Rho-Pero.

DATI STORICI
2001
L'opera € inclusa nella Delibera CIPE n. 121.
2002
Il 16 luglio, a seguito dell’AdP stipulato tra la Regione Lombardia, la Provincia di Milano, i Comuni di Milano, Pero,
Rho e I'Ente Fiera di Milano per la riqualificazione e lo sviluppo del sistema fieristico lombardo, viene firmato un
accordo operativo con il quale il Comune di Milano si impegna a svolgere il ruolo di soggetto responsabile per la
realizzazione, tra l'altro, del parcheggio di interscambio.
Il Consiglio Regionale, con delibera del 22 ottobre, approva il Piano decennale per lo sviluppo delle infrastrutture
lombarde, nel quale € incluso il parcheggio di interscambio.
2003
La pronuncia di compatibilita ambientale viene formulata dalla Commissione Regionale VIA (I'intervento non &
sottoposto a VIA nazionale) ed é estesa alle infrastrutture di accesso al nodo di interscambio.
I Comune di Milano, con nota del 5 marzo, trasmette il progetto preliminare al MIT.
L'intervento e incluso nell'lGQ tra Governo e Regione Lombardia dell'll aprile, tra gli interventi prioritari relativi
all’accessibilitd al Polo esterno della Fiera di Milano.
Il CIPE, con delibera n. 22 del 27 giugno, assegna all'intervento relativo al progetto “Accessibilita metropolitana Fiera
di Milano” - a carico delle risorse della L. 166/02 - un contributo di 110,283 Meuro, in termini di volume di investimento
(vdi), destinato ad integrare la copertura dell'intervento complessivo ed in particolare a fronteggiare il costo per
I'acquisizione del materiale rotabile, mentre approva il progetto definitivo dell’*Accessibilita stradale Fiera di Milano”,
per un costo complessivo di 387,14 Meuro, assegnando un contributo - a carico delle suddette risorse - di 182,755
Meuro in termini di vdi.
La Regione Lombardia, acquisiti i pareri degli enti interferiti (RFI, Consorzio Idrico e di tutela delle Acque del Nord di
Milano e Sviluppo Sistema Fiera Spa), con delibera dell’8 agosto esprime parere favorevole, con prescrizioni, sul
progetto preliminare dell’'opera.
2005
Il MIT, con nota del 17 febbraio, poi integrata, trasmette la relazione istruttoria sull’*Accessibilita metropolitana nuovo
polo Fiera di Milano: nodo di interscambio AC/SFR/MM/Trasporto pubblico e privato su gomma”, proponendo
I'approvazione in linea tecnica, con prescrizioni, del progetto preliminare delle opere previste e rinviando le valutazioni
di ordine finanziario allesame della progettazione definitiva.
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Il CIPE, con delibera n. 63 del 27 maggio, approva il progetto preliminare. La copertura finanziaria del costo, definito
in 35,6 Meuro, € ipotizzata a completo carico della Legge n. 166/2002.

La legge 23 dicembre 2005, n. 266, per garantire il completamento delle opere infrastrutturali di accessibilita al Polo
esterno della fiera di Milano ricomprese nell'intervento “Accessibilita Fiera di Milano” previsto dalla delibera CIPE
121/2001, autorizza, a favore del Comune di Milano, la spesa complessiva di 11,25 Meuro per gli anni 2006, 2007 e
2008, da destinare alla realizzazione dei collegamenti pubblici e delle opere d’interscambio a servizio del Polo.

2006

L'opera e contemplata dalla delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

2007

Il 31 luglio viene sottoscritto un Protocollo d'intesa tra il MIT, Regione Lombardia, Provincia e Comune di Milano, per
la realizzazione della rete metropolitana dell’'area milanese.

L'art. 7, comma 3, del D.L. 159/2007 autorizza, per la realizzazione di investimenti relativi al sistema ferroviario
metropolitano di Milano, una spesa di 150 Meuro per I'anno 2007, da utilizzare ai sensi degli artt. 163 e ss. del d.Igs.
163/2006, quale cofinanziamento delle politiche a favore del trasporto pubblico.

Il CIPE, nella seduta del 9 novembre, prende atto dell’assegnazione di 150 Meuro disposta dal D.L. 159.

Il MIT, con nota del 13 novembre, trasmette un’informativa in ordine alla finalizzazione di quota delle risorse della L.
222/2007 (di conversione del D.L. 159/07), pari 103 Meuro.

Il CIPE, nella seduta del 23 novembre, prende atto delle ulteriori finalizzazioni per 47 Meuro fino alla concorrenza
dello stanziamento di 150 Meuro per il sistema metropolitano di Milano.Tra le finalizzazioni, 3,25 Meuro sono
assegnati al parcheggio di interscambio.

I 5 novembre viene firmato I'Atto integrativo al Protocollo d’'intesa, dove I'opera € compresa con un costo quantificato
in 18,8 Meuro, imputato per 11,25 Meuro sui fondi previsti dalla L. 266/2005, per 1,91 Meuro a carico dei fondi
stanziati dal D.L. 159/2007 e per 5,64 Meuro a carico degli enti territoriali.

Il Comune di Milano, in qualita di soggetto aggiudicatore, trasmette il progetto preliminare dell'intervento, rimodulato
per renderlo congruente al master plan EXPO 2015 al MIT, al Ministero per i beni culturali, alla Regione Lombardia ,
alla Provincia di Milano, ai Comuni di Rho e Pero e agli enti interferiti.

L'8 novembre la Soprintendenza per i beni architettonici della Lombardia, esprime parere favorevole con prescrizioni.
La Regione Lombardia, con delibera del 5 dicembre, esprime parere favorevole, con prescrizioni, in merito
all'approvazione e alla localizzazione del progetto.

In dicembre il MIT trasmette la relazione istruttoria relativa al “nodo d'interscambio fiera AC/SFR/MM/trasporto
pubblico e privato su gomma”, proponendo l'approvazione, con prescrizioni, del relativo progetto preliminare e
comunicando le modalita di copertura del costo del “nodo” stesso.

La Soprintendenza per i beni architettonici e per il paesaggio di Milano esprime parere favorevole.

Il 18 dicembre il Ministero per i beni culturali formula parere positivo.

L'Unita tecnica finanza di progetto (UTFP), con nota del 18 dicembre, trasmette al MIT ed alla Segreteria del CIPE la
valutazione sul piano economico-finanziario dell'opera.

Il CIPE, con delibera n. 163 del 21 dicembre, prende atto che il progetto é stato aggiornato per renderlo congruente
con il Master-plan EXPO 2015 e per consentire la realizzazione dell'intervento per fasi. Il nuovo progetto é articolato in
due lotti funzionali, dei quali il primo, in approvazione, prevede la realizzazione di una struttura di 4 piani fuori terra,
per 940 posti auto, mentre il secondo I'ampliamento della struttura con ulteriori 1.720 posti, per arrivare a 2.660 posti
auto. Il finanziamento del lotto non sara pit imputato a carico delle risorse della L. 166/2002, ma per 11,25 Meuro con
risorse dell'art. 1, comma 136, della L. 266/2005 e per 2 Meuro con le risorse di cui all'art. 7, co. 3, del D.L. 159/2007.
| restanti 5,55 Meuro sono a carico del Comune di Milano o del concessionario incaricato della costruzione e della
gestione dell'opera. La necessita della contribuzione statale deriva dall'applicazione di una tariffa di posteggio media
oraria “calmierata” di euro 0,19 e dell'inesistenza di ricavi ancillari da pubblicita. Delle risorse di cui al decreto legge n.
159/2007, I'importo destinato al finanziamento del “nodo d'interscambio Fiera AC/SFR/MM/trasporto pubblico e
privato su gomma” viene ridotto a 2 Meuro. Il MIT valutera la destinazione delle risorse non piu riservate al nodo, pari

a 1,25 Meuro. La delibera CIPE n. 63/2005 viene revocata in quanto approvativa di un progetto che nel frattempo &
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stato modificato. Viene quindi approvato il progetto preliminare del Parcheggio d'interscambio.

In data 31 dicembre viene stipulata una Convenzione tra il MIT ed il Comune di Milano regolante il finanziamento del
contributo triennale per assicurare la realizzazione del parcheggio di interscambio.

2008

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L'opera Nodo di
interscambio fiera & inclusa tra le opere connesse rete viaria da finanziate.

2009

Nel Tavolo Lombardia, del 23 febbraio, viene approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “Nodo d'interscambio Fiera” risulta inserito tra le
opere necessarie, con un costo di 19 Meuro, interamente finanziato e con una previsione di avvio lavori per giugno
2010 e di ultimazione lavori per giugno 2012.

L'opera € contemplata dalla delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

2010

I 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»" che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere del’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera Nodo di interscambio fiera & inclusa tra le
opere connesse rete viaria da finanziate.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera "Nodo d'interscambio AC/SFR/MM/trasporto Pubblico-Privato
su gomma" e riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010”; “3:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati
dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera "Nodo d'interscambio AC/SFR/MM/trasporto Pubblico-Privato su
gomma" e riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011"; “3:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati
dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, risulta ultimata e approvata dal CIPE la progettazione preliminare.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 35,600 Fonte: Corte dei Conti

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
Previsione di costo al 30 aprile 2007 35,600 Fonte: Delibera CIPE 63/2005
Previsione di costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 18,800 Fonte: Delibera CIPE 163/2007
Previsione di costo al 30 aprile 2010 18,800 Fonte: DPEF 2010-2013

Costo ad aprile 2011 18,800 Fonte: DEF 2012-2014
Previsione di costo al 30 aprile 2011 18,800 Fonte: Comune di Milano
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QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Pubblici

Fondi Pubblici

Comune di Milano o Concessionario

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione preliminare
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Costo progettazione interno:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
18,800 Fonte: DEF 2012-2014

18,800

11,250 Fonte: Delibera CIPE 163/2007
2,000 Fonte: Delibera CIPE 163/2007
5,550 Fonte: Delibera CIPE 163/2007

0,000

Progettazione preliminare

Progettazione preliminare affidata a Metropolitana Milanese Spa, societa in
house del Comune di Milano.

Il progetto preliminare € stato predisposto nel marzo 2003 e trasmesso al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti in data 05/03/03 in attuazione
della procedura di cui al D.Lgs. 190/02.

Tale progetto é stato approvato dal CIPE con delibera n. 63 del 27/05/05. A
seguito della nomina del Comune di Milano a ospitare I'EXPO 2015, si &
reso necessario procedere ad una nuova progettazione del parcheggio di
interscambio. In data 14/12/2007 con provvedimento deliberativo di Giunta
Comunale n. 3085/2007 & stato approvato il nuovo progetto preliminare, ai
soli fini dell'attivazione della procedura amministrativa di cui all'art. 165 del
D.Lgs. 163/2006, dando atto che il medesimo sostituisce quello
precedentemente adottato dal CIPE. La delibera CIPE del 21/12/07 n.163,
ha revocato la precedente delibera n. 63, ed ha approvato il hnuovo progetto
preliminare con il nuovo importo di 18,8 milioni di €.

Si
18.800.000,00
Interno
132.750,00
10/01/2003
09/11/2007
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Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:

Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
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Somme a disposizione:
Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

Accordo di Programma tra la Regione Lombardia, la Provincia di Milano, i Comuni di Milano, Pero, Rho e I'Ente Fiera
di Milano del 16 Luglio 2002

Delibera Consiglio Regionale Lombardia n. VI1/620 del 22 Ottobre 2002

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Delibera CIPE 22/2003 del 27 Giugno 2003

Delibera della Giunta Regione Lombardia n. VI1/14099 del 8 Agosto 2003

Delibera CIPE 63/2005 (Revocata) del 27 Maggio 2005

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007

Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007

Seduta CIPE del 9 Novembre 2007

Seduta CIPE del 23 Novembre 2007

Legge n. 222/2007 del 29 Novembre 2007

Delibera della Giunta Regione Lombardia n. VI11/6039 del 5 Dicembre 2007

Delibera CIPE 163/2007 del 21 Dicembre 2007

Convenzione tra il Ministero delle Infrastrutture ed il Comune di Milano del 31 Dicembre 2007

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

DPCM del 1 Marzo 2010
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SISTEMI URBANI
Accessibilita stradale Fiera Milano - Raccordo autostradale di collegamento
della SP 46 "Rho-Pero" e della SS 33 del Sempione - Realizzazione di un asse
principale di collegamento congiuntamente ad un sistema di 6 svincoli di
interconnessione con la tangenziale ovest di Milano, I'autostrada A4 Torino-
Venezia, l'autostrada A8 per Como-Varese, il nuovo polo fieristico ed il
sistema della viabilita locale.

SCHEDA N. 92
336,568 336:555

300— 267750 267750
] l l

21 dicembre 2001 30 aprils 2005 30 aprile 2007 30 aprile 2009 aprile 2011
30 aprile 2004 & aprile 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010 30 aprile 2011

Costo (min di euro)

I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Privato
46.5%
N /
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
H61B0100018000 Rete stradale
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE

Lavori conclusi 22/2003
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ULTIMAZIONE LAVORI
2009

DESCRIZIONE

Il progetto definitivo di “accessibilita stradale al nuovo Polo fieristico di Milano” € suddiviso in tre tratti:

- Tratto A - Autostrada Milano Mare-Milano Tangenziali Spa

- Tratto B - S.A.T.A.P. Spa

- Tratto C - Autostrade per I'ltalia Spa

L'analisi di dettaglio, per la presenza di diversi stati di avanzamento e soggetti realizzatori, sara condotta sui singoli
tratti di competenza dei soggetti concessionari interessati.

Il progetto definitivo di “accessibilita stradale al nuovo Polo fieristico di Milano” concerne il collegamento della SP46
“Rho - Pero” e della SS33, denominata “del Sempione”, tramite la realizzazione di un asse principale di collegamento
e di un sistema di 6 svincoli di interconnessione con la tangenziale ovest di Milano, I'autostrada A4 Torino-Venezia,
l'autostrada A8 per Como-Varese, il nuovo polo fieristico ed il sistema della viabilita locale. Il nuovo collegamento € in
sostanza concepito come raccordo autostradale che interessa i Comuni di Pero, Rho, Milano.

Per la realizzazione dell’opera, suddivisa in tre tratti A, B e C di competenza, rispettivamente, di Autostrada Milano
Mare-Milano Tangenziali (31%), di S.A.T.A.P. Spa Autostrada Torino Milano (47%), e Autostrade per I'ltalia (22%),
sono state previste due fasi di intervento. Si &€ dunque individuato uno stralcio funzionale che, dopo solo un anno
dall'inizio dei lavori, & stato inaugurato il 29 marzo 2005, mentre il programma di seconda fase si & concluso nel 2008.

Tratto A - Autostrada Milano Mare-Milano Tangenziali Spa. La quota di competenza della Milano Mare-Milano
Tangenziali Spa € del 31%, per un investimento complessivo di circa 120 Meuro (prima e seconda fase). L'intervento
piu rilevante ¢ la riqualificazione dell'attuale svincolo del Sempione, sulla Tangenziale Ovest, e il sistema di accesso
al lato Ovest della struttura espositiva.

I lavori di prima fase (6 Meuro) sono stati affidati direttamente dalla Milano Mare-Milano Tangenziali Spa alla societa
Valdata Costruzioni, nel marzo 2004 e si sono conclusi nel marzo 2005.

| lavori di seconda fase (64 Meuro) invece sono stati affidati con una gara europea che ha avuto inizio nel mese di
luglio 2004 con la pubblicazione del bando di gara per la “Realizzazione delle opere di accessibilita viabilistica al
Nuovo Polo Fieristico (Svincolo Tratto A, Seconda fase). Gara n. 8/2004". | lavori sono stati affidati a febbraio 2005
all’Ati De Lieto Costruzioni Spa, Quadro Curzio.

Tratto B - S.A.T.A.P. Spa. La quota di competenza della S.A.T.A.P. Spa, Autostrada Torino Milano, & del 47%, per un
investimento complessivo di circa 180 Meuro (prima e seconda fase).

| lavori sono stati affidati nel 2004 dalla Societa SATAP Spa al Consorzio ACI, un consorzio costituito da 7 imprese
del Gruppo Gavio.

Tratto C - Autostrade per I'ltalia Spa. La quota di competenza di Autostrade per I'ltalia &€ del 22%, per un investimento
complessivo di circa 85 Meuro (prima e seconda fase).

Il progetto prevede la realizzazione di uno svincolo autostradale a servizio della nuova Fiera di Milano. Nello specifico
il progetto prevede la realizzazione di un cavalcavia sull'autostrada A8, parte del viadotto, sottopasso autostradale,
nonché diverse rampe per I'accesso alla viabilita ordinaria, muri di sostegno ed opere accessorie. | lavori sono stati
affidati nel 2004 dalla Societa Autostrade per I'ltalia alla Pavimental, societa del gruppo Autostrade.

DATI STORICI
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2001

L'opera €& inclusa nella delibera CIPE n. 121 nell’ambito dei sistemi urbani, interventi di “accessibilitd metropolitana
Fiera di Milano” e di “accessibilita Fiera di Milano”, quest'ultimo riferito al raccordo autostradale, il cui costo previsto &
di 195,2 Meuro.

2002

La Provincia di Milano pubblica I'avviso di avvio del procedimento ai fini della dichiarazione di pubblica utilita.
Nell’Accordo di Programma stipulato il 13 novembre tra MIT, Regione Lombardia e Comune di Milano le risorse recate
dall'art. 145, comma 71, della legge n. 388/2000, e dall’art.45, comma 2, della legge n. 448/2001, per complessivi
148,4 Meuro, vengono concentrate sulla realizzazione della “accessibilita metropolitana Fiera di Milano” e i
finanziamenti previsti a carico delle risorse della legge n. 166/2002 vengono articolati in modo differenziato rispetto
alla delibera n. 121/2001.

2003

La Regione Lombardia esprime parere di compatibilita ambientale, con condizioni e prescrizioni da rispettare in fase
di redazione del progetto esecutivo, secondo la procedura di VIA regionale.

L'11 aprile, il MIT e la Regione Lombardia stipulano un’Intesa Generale Quadro per regolare e coordinare le attivita
relative alle infrastrutture strategiche che include, tra gli interventi prioritari, le opere di accessibilita al nuovo polo
fieristico in quanto da realizzare contemporaneamente alla costruzione dei padiglioni espositivi la cui conclusione é
prevista per marzo 2005.

Il 15 aprile viene stipulata una convenzione tra Regione, Provincia di Milano, ANAS e Societa autostradali per la
realizzazione delle opere.

A seguito della CdS la Provincia di Milano pubblica un nuovo avviso di avvio del procedimento a seguito della quale
pervengono osservazioni da parte di soggetti interessati dalla realizzazione dell’'opera.

La Regione formalizza la propria intesa sulla localizzazione dell’opera, intesa raggiunta in collaborazione con la
Provincia di Milano e gli altri enti istituzionali nella CdS, facendo proprie le determinazioni relative al nuovo tracciato di
Corso Europa in Comune di Rho ed alla nuova localizzazione dell’area di servizio a sud dell’autostrada A4. La
Provincia di Milano, in relazione agli esiti della CdS, approvazione, in linea tecnica, il progetto definitivo.

Il MIT trasmette la relazione istruttoria aggiornata concernente l'intervento "accessibilita stradale Fiera di Milano”,
proponendo di approvare il progetto definitivo e di assegnare un finanziamento di 182,7 Meuro. Alla nota del 25
giugno sono allegate prescrizioni relative alla localizzazione dell'opera e all'avvio del procedimento di pubblica utilita.
La Regione Lombardia comunica che la convenzione firmata il 15 aprile sara rivista per quanto riguarda I'eseguibilita
dei lavori, nelle more dell'approvazione delle convenzioni con decreto interministeriale.

Il CIPE, con delibera n. 22, prende atto che sono stati acquisiti tutti i pareri necessari. Il costo dell’opera, come definito
dalla CdS, e di 387,1 Meuro. Le societa concessionarie parteciperanno per complessivi 109,9 Meuro. Il finanziamento
proposto a valere sulla Legge n. 166/2002 verra destinato, quanto a euro 30 Meuro, a spese di espropri e oneri
connessi e, quanto a euro 152,7 Meuro, ad integrazione della copertura degli interventi che effettueranno le Societa
autostradali sotto forma di contributi pubblici da attribuire con le medesime percentuali. Permane comunque un
“fabbisogno residuo”. Il soggetto aggiudicatore € individuato nella Provincia di Milano. Il CIPE approva quindi il
progetto definitivo, con le prescrizioni proposte dal MIT, per un costo complessivo di 387,1 Meuro. Assegna un
contributo di 182,7 Meuro a valere sull'art.13 della Legge n. 166/2002, di cui circa 62 Meuro per I'anno 2003 e 120,8
Meuro per il 2004. Viene di conseguenza modificata la delibera n. 121/2001 per quanto riguarda le previsioni di spesa
nel triennio 2002-2004.

2004

Vengono affidati a Pavimental i lavori di realizzazione della prima fase del tratto C di competenza di Autostrade per
I'ltalia (22%).

Vengono affidati ad A.C.I. Spa i lavori di prima e seconda fase del tratto B di competenza della SATAP-Autostrada
Torino Milano (47%).

2005
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Vengono affidati a De Lieto Costruzioni Spa i lavori di realizzazione della seconda fase del tratto A di competenza di
Autostrada Milano Mare-Milano Tangenziale (31%).

Il MIT, nell’elenco delle “opere approvate dal CIPE dal 31/10/2002 al 27/5/2005", non indica alcun fabbisogno residuo,
ma fa presente che “A seguito dell'approvazione del progetto esecutivo sono risultati maggiori costi per i quali il MIT
dovra individuarne la copertura che dovra essere validata dal CIPE”

2006

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

Nell'allegato Infrastrutture al DPEF 2007-2011 I'intervento “Accessibilitd stradale fiera di Milano” viene classificato tra
le opere stradali “cantierate”, per un costo di 387,14 Meuro, interamente finanziato. (All.4).

2008

L’intervento € compreso nel Rapporto “Infrastrutture Prioritarie” del MIT con un costo di 387,1 Meuro. Dal documento
si rileva inoltre che: sono in corso i lavori; occorre assicurare la copertura degli extracosti (stimati in 44 Meuro),
nonché dell’intervento di connessione con la citta di Milano (sovraccosto di 19 Meuro per Viabilita di Cascina Merlata),
attraverso specifici stanziamenti o la revisione dei piani finanziari dei concessionari autostradali.

2009

L'opera € compresa nella delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

Nel DPEF 2010-2013 I'intervento “Accesso Stradale Fiera Milano-Realizzazione viabilita nuovo Polo fieristico Rho-
Pero” riporta un costo di 336,6 Meuro, di cui 182,7 a carico dei fondi legge obiettivo, 43,9 di altre fonti statali e 109,9
di privati, e uno stato dell’arte “finanziati in corso”.

2010

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera “Accesso stradale Fiera Milano — Realizzazione viabilita nuovo
Polo fieristico Rho-Pero” & riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento
20107; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti
approvati dal CIPE 2002-2010".

Nella Seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera " € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche - Aggiornamento aprile 2011" ; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella
tabella 2"; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”; “6: Programma Infrastrutture
Strategiche — Stato avanzamento lavori”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, risulta che i lavori sono conclusi ed & in corso il collaudo tecnico-amministrativo.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 195,221 Fonte: Delibera CIPE 121/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 387,140 Fonte: Delibera CIPE 22/2003
Previsione di costo al 30 aprile 2005 387,140 Fonte: Delibera CIPE 22/2003
Costo al 6 aprile 2006 387,140 Fonte: Delibera CIPE 130/2006
Previsione di costo al 30 aprile 2007 387,140 Fonte: Delibera CIPE 22/2003
Costo al 30 giugno 2008 336,560 Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 336,568 Fonte: Delibera CIPE 10/2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010 336,568 Fonte: DPEF 2010-2013

Costo ad aprile 2011 267,750 Fonte: DEF 2012-2014
Previsione di costo al 30 aprile 2011 267,750 Fonte: DEF 2012-2014
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QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Legge Obiettivo
Fondi Privati

Fondi residui:

N.D. Fonte:
341,840 Fonte: DEF 2012-2014

341,840
182,760 Fonte: Delibera CIPE 22/2003
159,080 Fonte: Delibera CIPE 22/2003; DEF 2012-2014

-74,090

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

Accordo di Programma tra MIT, Regione Lombardia e Comune di Milano del 13 Novembre 2002
Decreto della D.G. territorio ed urbanistica Regione Lombardia n.974 del 30 Gennaio 2003

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Convenzione tra Regione, Provincia di Milano, ANAS Spa e Societa autostradali del 15 Aprile 2003
Avwviso Provincia di Milano del 22 Aprile 2003

Delibera della Giunta Regione Lombardia n. VI1/13420 del 20 Giugno 2003

Delibera CIPE 22/2003 del 27 Giugno 2003

Tratto A - Realizzazione delle opere di accessibilita viabilistica al nuovo
polo fieristico di Rho - Pero (prima fase); Lavori di competenza
Autostrada Milano Mare-Milano Tangenziali (31%) (seconda fase)

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:
Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:

Progettazione esecutiva
Conclusa
PROGETTAZIONE AFFIDATA DALLA PROVINCIA DI MILANO

Si
Esterno

4.040.255,21
TECHNITAL
05139031008
23/11/2002
08/07/2003

Milano Serravalle-Milano Tangenziali Spa
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Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:
Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:
Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:

Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:

Affidamento con bando
Procedura aperta
Appalto sola esecuzione
Prezzo piu basso
Esecutiva

227 giorni
610 giorni
29/07/2004
2315637C17
22/02/2005
ATI

DE LIETO COSTRUZIONI GENERALI-ING. CLAUDIO SALINI (gia'
QUADRIO CURZIO)

05538560631
11/05/2005

62.126.286,92
1.783.222,24
63.909.509,16
56.330.115,97
13.337.796,15
69.667.912,12
12,20

Conclusi

29/03/2005

29/11/2006

62.926.759,57

100,00

29/03/2005

27/11/2009

30/11/2008

In ritardo - Inadempimento contrattuale.

Collaudo tecnico amministrativo in corso.

Il certificato di collaudo statico € in fase di predisposizione. Il collaudatore
ha comunque emesso attestazione di avvenute prove di carico in data
08/09/2008.

24
5.192.040,00
10
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Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

3
534

Art. 132 c. 1 lett b) ¢)
Art. 132 c. 3 secondo periodo
Art. 11 D.M. 145/2000

6.861.475,52
526.991,48
-3.882.256,04
3.506.210,96

Considerato che le somme a disposizione sono negative, l'importo totale
delle varianti risulta di €. 3.506.210,96

2005
2006
2007
2009
2009
2009

Tratto B - Lavori di competenza S.A.T.A.P. Autostrada Torino Milano

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:
Servizio:

Importo a base gara:

(47%)

Progettazione definitiva
Conclusa

il progetto & stato redatto per conto della Provincia di Milano dall'ATI
Technital S.p.A. (Mandataria) - T.e.c.n.i.c. S.p.A. — Terra Company S.r.l. -
Ata Engineering S.r.I. — Centro Servizi Tecnici S.p.A., per conto della
Provincia di Milano, quale Ente competente per la viabilita, in applicazione
della sua funzione di soggetto attuatore della progettazione, conferitale
dall’Accordo di Programma del 1994. Il progetto definitivo fu presentato al
CIPE, attraverso la Regione Lombardia, per approvazione intervenuta il
27/06/2003. La provincia di Milano ha redatto il progetto esecutivo
approvandolo il 09/07/2003 con delibera RG437/3 e riapprovandolo
successivamente a seguito di modifiche richieste da ANAS il 05/11/2003
con propria deliberazione di Giunta.

Si

Esterno
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Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

ANAS Spa
Affidamento diretto

Appalto sola esecuzione

730 giorni

93.681.179,61
2.520.000,00
96.201.179,61
86.486.441,28
29.197.379,19
115.683.820,47
10,37

0,00

in data 15/04/2003, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano, 'ANAS
S.p.A., la Societa Autostrade S.p.A., la Societa Autostrada Torino-Milano
S.p.A. e la Societa Serravalle - Milano - Ponte Chiasso hanno sottoscritto
lo schema di Convenzione per la realizzazione delle opere di accessibilita
al Polo Fieristico di Rho-Pero. La Provincia di Milano ha successivamente
affidato ad ANAS, con convenzione del 05/11/2003, le attivita di
realizzazione, manutenzione e gestione delle opere e, sempre ai sensi della
predetta convenzione 05/11/2003 ha provveduto all'espletamento delle
attivita, conferitele, tramite le Societa Concessionarie.

Conclusi

24/10/2008
89.318.476,09
100,00
08/04/2004
24/10/2008

Secondo previsione
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Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note: Collaudi statici effettuati per le diverse opere con appositi certificati in varie
dati. collaudo tecnico-amministrativo in corso

Contenzioso:

Totale riserve definite:

Importo totale riserve definite:

Totale riserve da definire:

Note: sottoscritto Accordo bonario ex art. 31 bis L 109/94 fino al IV SAL.

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale: 3

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00

Note: Varianti concesse ai sensi dell'allora vigente L. 109/94, art. 25

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004 2005
Previsione al 30/04/2005 2006
Previsione al 30/04/2007 2008
Previsione al 30/04/2009 2008
Previsione al 30/04/2010 2008
Previsione al 30/04/2011 2008

Tratto C - Lavori di competenza Autostrade per I'ltalia (22%)

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:
Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:
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AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:
Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

0,00
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Numero totale:

Totale giorni sospensione:

Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
Previsione al 30/04/2011

0,00

2005
2006
2007
2008
2008
2008

Fase O + integrazione opere di scavalco ferroviario

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:
Importo lavori:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:

Progettazione esecutiva
Conclusa

Si precisa che la progettazione, effettuata dalla Provincia di Milano, tiene
conto dell'intero sistema di accesso al Polo Fieristico, incluse le tratte Ae B
(di competenza della Societa Autostrada Torino - Milano S.p.A. e della
Societa Autostrada Serravalle - Milano - Ponte Chiasso S.p.A.): Lo stesso
discorso vale conseguentemente per I'importo di progetto.

Si
387.140.000,00

Provincia di Milano
Affidamento diretto

Appalto sola esecuzione
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Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Definitivo

866 giorni
2654078672

Impresa singola
Pavimental S.p.A.
00481670586
09/02/2004

77.763.108,80
1.850.000,00
79.613.108,80
66.780.000,00
7.970.000,00
74.750.000,00
12,44

1) Durata lavori calcolata a partire dalla prima consegna parziale della fase
0 (09/02/2004) fino alla data contrattualmente prevista per la fine dei lavori
della fase 0 e dello scavalco ferroviario (26/06/2006);

2) Il soggetto aggiudicatore € stato la Provincia di Milano in virtu di specifica
Convenzione con I'ANAS; ANAS ha poi autorizzato le tre Societa
Concessionarie di cui sopra alla realizzazione delle opere attraverso le
rispettive imprese controllate;

3) In luogo della data stipula contratto € stata indicata la data di affidamento
lavori a Pavimental S.p.A.;

4) L'importo a base di gara tiene conto delle due fasi di realizzazione della
viabilita di accesso al Polo Fieristico ("Fase 0 + scavalco " e
"Completamento opere in corrispondenza della cosiddetta racchetta
ferroviaria™);

5) L'importo di aggiudicazione (con la specifica delle somme a disposizione
e del ribasso di aggiudicazione) tiene conto solamente della "Fase 0 +
scavalco";

Conclusi
09/02/2004
24/06/2006
58.490.000,00
99,50

09/02/2004
21/03/2007
21/03/2007
Secondo previsione
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Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:

Importo totale riserve definite:

Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011

1) Stato avanzamento (importo): valore riferito al solo importo lavori,
escluse le somme a disposizione;

2)Collaudo statico: non c'e stato un unico collaudo ma le opere (cavalcavia,
galleria artificiale, rampe dei viadotti, viadotti e scavalco ferroviario con
relative rampe) sono state singolarmente collaudate;

3) Collaudo tecnico-amministrativo: in attesa;

4) Data effettiva fine lavori: il verbale di constatazione ultimazione lavori &
datato 21/01/2007 ed attesta la sostanziale ultimazione dei lavori a meno di
lavori del tutto marginali e non incidenti sull'uso e sulla funzionalita
dell'opera e che avrebbero dovuto essere ultimati entro 60 gg dalla data del
verbale;

5
2.937.676,61
0

4
271

Le sospensioni sono state parziali e per singole lavorazioni puntuali;
Giorni di sospensione totali calcolati come somma delle singole sopsensioni
parziali relative a lavorazioni puntuali;

0,00

La PV e gia stata considerata sia a livello di importi che di durata lavori nei
valori comunicati nelle sezioni precedenti.

2007

Completamento opere in corrispondenza della cosiddetta racchetta

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

ferroviaria

Progettazione esecutiva
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Conferenza di servizi: Conclusa

Note: Si precisa che la progettazione, effettuata dalla Provincia di Milano, tiene
conto dell'intero sistema di accesso al Polo Fieristico, incluse le tratte Ae B
(di competenza della Societa Autostrada Torino - Milano S.p.A. e della
Societa Autostrada Serravalle - Milano - Ponte Chiasso S.p.A.): Lo stesso
discorso vale conseguentemente per I'importo di progetto.

Progettazione esecutiva

CIPE: Si
Importo lavori: 387.140.000,00
Servizio: Esterno

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:

Nome aggiudicatario: Provincia di Milano
Codice fiscale aggiudicatario:

Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore: Provincia di Milano
Modalita di selezione: Affidamento diretto
Procedura:

Sistema di realizzazione: Appalto sola esecuzione
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara: Definitivo

Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori: 699 giorni

Data bando:

CIG/CUL: 2654238A7A
Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario: Impresa singola
Nome aggiudicatario: Pavimental S.p.A.
Codice fiscale aggiudicatario: 00481670586
Data contratto: 27/02/2006
Quadro economico:

Importo a base gara: 77.763.108,80
Importo oneri per la sicurezza: 1.850.000,00
Importo complessivo a base di gara: 79.613.108,80
Importo aggiudicazione: 16.620.000,00
Somme a disposizione: 2.150.000,00
Totale: 18.770.000,00
% Ribasso di aggiudicazione: 12,44

% Rialzo di aggiudicazione:
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Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:
Data presunta inizio lavori:
Data presunta fine lavori:
Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale:

Data effettiva inizio lavori:
Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:

Importo totale riserve definite:

Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

1) Durata lavori calcolata a partire dalla prima consegna parziale
(21/03/2006) fino alla data contrattualmente prevista per la fine dei lavori
(18/02/2008);

2) Il soggetto aggiudicatore € stato la Provincia di Milano in virtu di specifica
Convenzione con I'ANAS; ANAS ha poi autorizzato le tre Societa
Concessionarie di cui sopra alla realizzazione delle opere attraverso le
rispettive imprese controllate;

3) In luogo della data stipula contratto € stata indicata la data di affidamento
lavori a Pavimental S.p.A.;

4) L'importo a base di gara tiene conto delle due fasi di realizzazione della
viabilita di accesso al Polo Fieristico ("Fase 0 + scavalco " e
"Completamento opere in corrispondenza della cosiddetta racchetta
ferroviaria™);

5) L'importo di aggiudicazione (con la specifica delle somme a disposizione
e del ribasso di aggiudicazione) tiene conto solamente del "Completamento
opere in corrispondenza della cosiddetta racchetta ferroviaria™;

Conclusi
21/03/2006
18/02/2008
14.470.000,00
100,00

21/03/2006
18/02/2008
18/02/2008
Secondo previsione

1) Stato avanzamento (importo): valore riferito al solo importo lavori,
escluse le somme a disposizione;

2)Collaudo statico: non c'e stato un unico collaudo ma le opere (viadotto
fiera, campate, pile) sono state singolarmente collaudate;

3) Collaudo tecnico-amministrativo: in attesa;

5
1.000.000,00
0

0,00
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Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011 2008
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