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ristrutturazione del sistema di adduzione
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serbatoi e del completamento delle reti
di distribuzione di alcuni abitati della
Valle dell’Agri - 1° lotto funzionale

CLO

160

BAS — Acquedotto del Frida, Sinni e
Pertusillo: completamento impianto di
potabilizzazione di Montalbano Jonico -
1° lotto funzionale

1858

CLO

161

BAS - Opere di captazione e
protezione di sorgenti nel territorio di
Lauria e costruzione delle relative opere
acquedottistiche nelle Valli del Noce e
del Sinni

1865

CLO

162

PUG - Acquedotto potabile del Sinni
[, Il e lll Lotto

1871

CLO

163

PUG - Lavori di costruzione
dell'impianto di potabilizzazione delle
acque derivate dall'invaso di Conza della
Campania e del serbatoio di testata
dell'acquedotto dell'Ofanto

1885

CLO

164

PUG - Completamento del riordino ed
ammodernamento degli impianti irrigui
ricadenti nel comprensorio dx Ofanto e
dx Rendina in agro di Lavello

1893

CLO

165

CAL — schema idrico sulla diga del
torrente Menta - 1° lotto - Opere di
presa, galleria di derivazione e pozzo
piezometrico, lavori di completamento

1899

CLO

166

CAL — schema idrico sulla diga del
torrente Menta - 2° lotto

1905

CLO

167

SIC - Lavori di rifacimento
dell'acquedotto Favara di Burgio

1919

CLO

168

SIC - Lavori di rifacimento
dell'acquedotto Gela Aragona

1925

CLO

169

SIC - Acquedotto Montescuro Ovest

1931

CLO

170

SAR - Interconnessione dei sistemi
idrici Tirso e Flumendosa-Campidano e
migliore utilizzazione dei bacini vallivi
Tirso-Fluminimannu di Pabillonis-
Mogoro 1°, 2° e 3° lotto

1939

CLO

171

SAR - Utilizzazione irrigua e potabile

1951
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Classificazione

scheda

Denominazione

Pag.

dei rii Monti Nieddu, Is Canargius e
bacini minori - Lavori di completamento
(lotto 1)

CLO

172

SAR - Schema idrico Sardegna Sud-
Orientale (sistema Basso Flumendosa-
Picocca) — Opere di approvvigionamento
idropotabile - Scheda n. 39 PRGA — 2° e
3° lotto

1957

CLO

173

SAR - Utilizzazione dei deflussi del
Flumineddu - Collegamento Flumineddu-
Tirso - Schema idrico Flumineddu per
I'alimentazione della Marmilla

1963

CLO

174

Giacimenti di idrocarburi -
Insediamento  produttivo di  Tempa
Rossa

1969

CLO

175

Linea a 380 kV "S.Fiorano (l) —
Robbia (Ch)" in doppia terna di
interconnessione ltalia — Svizzera

1979

CLO

176

Elettrodotto a 380 kV in semplice
terna "Turbigo - Bovisio": tratto Turbigo —
Rho

1989

CLO

177

Elettrodotto a 380 kV Matera-Santa
Sofia variante nei comuni di Rapolla,
Melfi, Rionero in Vulture (Potenza)

1999

CLO

178

Nuovo collegamento sottomarino a
500 kV in corrente continua SAPEI
(Sardegna-Penisola Italiana)

2007

CLO

179

Elettrodotti 380 kV Santa Barbara-
Tavarnuzze-Casellina ed opere
connesse

2021

CLO

180

Opere strategiche finalizzate ad
assicurare l'efficienza di complessi
immobiliari sedi di istituzioni e di opere la
cui rilevanza culturale trascende i confini
nazionali (Art.4, comma 151, Legge
350/2003 - Finanziaria 2004)

2031

CLO

181

Piano straordinario di messa in
sicurezza degli edifici scolastici (Art. 3,
comma 91, Legge 350/2003 -
Finanziaria 2004)

2083
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Classificazione N. Denominazione Pag.
scheda

CFI 182 Nuova sede della "Scuola per 2107
I'Europa” di Parma

CFlI 183 Interventi in  materia di edilizia 2113
scolastica a seguito degli eventi sismici
verificatisi in Abruzzo nel mese di aprile
2009

CLO 184 Piano per I'edilizia penitenziaria 2119

CLO 185 Venezia - Palazzo del cinema 2153

CLO 186 Piano  straordinario  stralcio  di 2161
interventi  urgenti  sul  patrimonio
scolastico

CFI 187 Messa in sicurezza della Scuola 2169
europea di Varese

CLON 188 Firenze - Parco della musica 2175

Legenda

CLO Cipe Legge obiettivo

CFlI Cipe Fondo Infrastrutture

CLON Cipe Legge obiettivo non confermato nell’8° e nel 9° Allegato

Infrastrutture
P.INT Procedimenti interrotti

XV




Legenda delle sigle utilizzate nelle schede

Dati economici opere deliberate

Le previsioni di costo al 30 Aprile 2011 indicano il costo piu aggiornato dal CIPE
(ultima delibera di attuazione relativa all’opera specifica con informazioni in merito), fatta
eccezione per alcune opere per le quali il costo € stato aggiornato con informazioni piu
recenti del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 0 dei soggetti competenti.

| costi al 21 Dicembre e al 6 Aprile 2006 invece sono quelli indicati nell'allegato 1
alle corrispondenti delibere 121 e 130, mentre il costo al 30 Giugno 2008 &
I'aggiornamento del costo di cui alla delibera 130/2006 riportato nel DPEF 2009-2013. I
costo ad aprile 2011 ¢ quello riportato nella tabella 1 dell'allegato al DEF 2012-2014.

Tipologia di opera
Rete stradale
Rete ferroviaria
Ferrovie metropolitane
Opera aeroportuale
Opera portuale
Interporti
Ponte sullo Stretto di Messina
Rete idrica
Comparto energetico
Telecomunicazioni
Edilizia scolastica
Edilizia penitenziaria
Altra edilizia pubblica
Altre opere
MO.S.E.

Stato di attuazione dell’opera

SdF Studio di fattibilita

PP Progettazione preliminare

PD Progettazione definitiva

PE Progettazione esecutiva

Selezione di proposte in PF Selezione di proposte ai sensi dell'art. 37 bis L. 109/94

Gara in corso Opere con bando di gara per la realizzazione pubblicato

Gara non aggiudicata Gara non aggiudicata

Contratto stipulato Opere con esecutore individuato

Contratto rescisso Contratto rescisso

Lavori in corso Lavori in corso

Lavori sospesi Lavori sospesi

Lavori conclusi Lavori conclusi

Misto Opere costituite da piu lotti funzionali con stato di
avanzamento differente

Procedimento interrotto Procedimento interrotto

N.B.:

Ogni riferimento al DPEF, alla DFP e al DEF deve intendersi al Programma
Infrastrutture ad esso allegato
Per fondi residui si intende la differenza tra risorse disponibili e costo.
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SISTEMI URBANI
Torino metropolitana (Linea 1 tratte 3, 4 e 6)
Linea 1 - Prolungamento sud -Tratta funzionale 4: Lingotto-Nizza-Bengasi

300—
253.B44

i ety 230000 730,000 [ 214685
E 200—
=
_2 150—
-
= 100—
E | |
(=] M.D. N.D. N.D.
et 0— 1 1
3 21 dicembra 2001 20 aprila 2005 20 aprila 2007 20 aprile 2009 aprile 2011
(%] 30 aprile 2004 & aprile 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010 30 aprile 2011

I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

P}ﬁf Taring
ﬁh'Pﬂ.-UﬂD
L
i

CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
J34C03000000001 Ferrovie metropolitane GTT - Gruppo Torinese Trasporti Spa
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Opere con bando di gara per la realizzazione pubblicato  9/2008

12/2009

40/2009

ULTIMAZIONE LAVORI
2015
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DESCRIZIONE

L'opera costituisce il prolungamento, verso I'area sud del Comune di Torino, della Linea 1 della metropolitana, gia in
esercizio nella tratta Collegno-Porta Nuova ed in costruzione nella successiva tratta Porta Nuova-Lingotto. Il tracciato,
di circa 1,8 km, interamente in galleria unica a doppio binario, parte dalla stazione di Lingotto e arriva a Piazza
Bengasi, dopo un percorso in asse con Via Nizza. Lungo la linea saranno realizzate le due stazioni “Italia 61" e
“Bengasi”. Il progetto prevede il posizionamento di un manufatto di bivio in prossimita della stazione di Lingotto, per
consentire in futuro la realizzazione di un ramo della linea diretto verso la stazione ferroviaria di Lingotto e verso
Piazzale Caio Mario. Il sistema di trasporto da realizzare & una “metropolitana automatica VAL (Veicolo Automatico
Leggero)” e i treni previsti sono costituiti da 2 veicoli VAL 208 bidirezionali, su gomma e della lunghezza complessiva
di oltre 52 mt. Il parco rotabili &€ di 14 treni, da destinare all’esercizio sull'intera linea 1 per assicurare la frequenza di
90", congruente con le previsioni di traffico del progetto. Nel progetto definitivo il parco rotabili € stato ridotto da 14 a 8
treni.

DATI STORICI

1992

Lo "Schema d’indirizzo dei trasporti pubblici in area di Torino" — predisposto dal Consorzio Trasporti Torinesi ed
allegato al “Piano d'intervento” trasmesso al MIT nel giugno 1992 — prevede la graduale estensione della linea 1 verso
sud, a Nichelino, e verso ovest, a Rivoli.

1998

Il Consiglio comunale di Torino affida le attivita di progettazione, costruzione e gestione della linea metropolitana a
Gruppo Torinese Trasporti s.p.a. (GTT), derivante dalla fusione di Azienda Torinese Mobilita s.p.a. (ATM) con SATTI,
societa totalmente controllata dal Comune di Torino.

2001

La voce “Torino metropolitana” € inclusa nella delibera CIPE n. 121 nell’'ambito dei “Sistemi urbani”.

2002

Il 31 ottobre la Regione Piemonte, la Provincia di Torino ed i Comuni di Torino, Collegno, Rivoli e Rosta sottoscrivono
un Protocollo d'intesa per il prolungamento della Linea 1 della metropolitana sia in direzione ovest (dalla diramazione
per il deposito officina di Collegno verso Rivoli e Rosta), sia in direzione sud (da Lingotto verso Bengasi, con
interconnessione con la stazione ferroviaria di Lingotto), impegnandosi a coprire il 40% del costo dei suddetti
prolungamenti ed imputando I'onere di copertura del restante 60% a carico dello Stato, in analogia alle modalita di
contribuzione individuate dalla legge n. 211/1992 sul trasporto rapido di massa.

2003

Nell'Intesa generale quadro sottoscritta dal Governo e dalla Regione Piemonte I'11 aprile, la tratta 4 della linea
metropolitana di Torino figura tra le infrastrutture riconosciute come strategiche.

2004

La Soprintendenza per i beni architettonici del Piemonte esprime parere favorevole con condizioni sul progetto.

2005

Il Comune di Torino, soggetto aggiudicatore, trasmette il progetto preliminare dell'intervento al MIT, alle altre
Amministrazioni interessate ed agli Enti gestori delle interferenze.

In data 9 febbraio, il Comune di Torino pubblica I'avvenuto avvio del procedimento e provvede a depositare il progetto
preliminare presso la Regione Piemonte.

La Soprintendenza per i beni archeologici del Piemonte esprime parere favorevole.

Il Comune di Torino esprime parere favorevole, con prescrizioni, all'esclusione dell’opera dalla procedura di VIA.

La Regione Piemonte esprime parere favorevole in ordine all’esclusione dell’opera dalla procedura di VIA e in merito

alla localizzazione, subordinatamente al recepimento di prescrizioni.
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2006

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

La Direzione generale per i beni architettonici concordare con i pareri positivi e con le prescrizioni delle
Soprintendenze stesse. Il Ministero per i beni culturali formula parere positivo, con I'assoluto rispetto delle prescrizioni
individuate dalle strutture sopra richiamate.

2008

Il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria relativa al “prolungamento della linea 1 della metropolitana di Torino-
tratta 4 Lingotto-Bengasi”, proponendo I'approvazione, con prescrizioni, del relativo progetto preliminare e
'assegnazione di un finanziamento a valere sulle risorse stanziate dall'art. 2, comma 257, della legge n. 244/2007, ad
integrazione della quota di risorse disposte dal precedente comma 255.

Il MIT trasmette al CIPE integrazioni della documentazione istruttoria.

Il MIT comunica le proprie valutazioni in merito al progetto e di ritenere opportuno I'inserimento di un’ulteriore stazione
tra le due previste dal progetto, considerate eccessivamente distanti, e rileva I'opportunita di una pitu approfondita
analisi dei costi ritenuti elevati.

I Comune di Torino conferma la disponibilita di 40 Meuro.

La Regione Piemonte rende disponibile I'importo di 30 Meuro a valere sui Fondi FAS.

Il Concessionario Gruppo Torinese Trasporti (GTT) conferma il contributo di 7,4 Meuro.

Il CIPE, con delibera n. 9, approva il progetto preliminare e prende atto che il Comune di Torino ha affidato la
realizzazione dell'opera a GTT Spa e che tale societa ha comunicato di poter consegnare al MIT il progetto definitivo
dell'intervanto entro il mese di maggio 2008. Il CIPE, preso atto dello schema di finanziamento dell’opera che prevede
un contributo statale di 116,1 Meuro, assegna, per la realizzazione dell'intervento, un contributo di 4,95 Meuro per 15
anni, a valere sulle risorse recate dalla legge 244/2007, con decorrenza 2009 e di 4,95 Meuro per 15 anni, a valere
sulle risorse della stessa legge, con decorrenza 2010. L'assegnazione definitiva avverra in sede di approvazione del
progetto definitivo.

GTT pubblica il bando di gara per I'"Affidamento di incarico professionale per la progettazione definitiva e
coordinamento della sicurezza in fase di progettazione concernente la costruzione della Metropolitana Automatica di
Torino, tratta Lingotto-Bengasi”.

Il 14 marzo viene pubblicato I'avviso dell’avvio del procedimento di dichiarazione di pubblica utilita.

GTT aggiudica la gara al raggruppamento di imprese Systra Sa, Geodata Spa e Ing. Luigi Quaranta.

I Comune di Torino trasmette il progetto definitivo dell'intervento al MIT, nonché alle altre Amministrazioni interessate
ed agli Enti gestori delle interferenze. Il costo del progetto definitivo ammonta a 232,9 Meuro, al netto dell'IVA.

La Corte dei Conti, in data 18 dicembre, registra la delibera CIPE n. 9/2008 sulla quale la stessa Corte aveva
precedentemente espresso rilievi.

2009

L'opera & inclusa nel 1° Atto Aggiuntivo alla Intesa Generale Quadro tra il Governo e al Regione Piemonte del 23 con
un costo di 193,55 Meuro + IVA, da finanziare per il 60% (116,13 Meuro) con risorse dello Stato e per il restante 40%
con risorse degli Enti Locali.

Il Comune di Torino comunica la rimodulazione del progetto definitivo, effettuata per riportare il costo globale
dell'investimento entro il tetto di spesa previsto nel preliminare. Il progetto definitivo non include la terza stazione,
raccomandata in sede di progetto preliminare, in quanto la disposizione delle stazioni lungo la tratta € vincolata dal
contesto urbano, il parco rotabile viene ridotto ad 8 treni e vengono individuati ulteriori interventi di riduzione dei costi.
In data 18 febbraio il MIT convoca la CdS durante la quale vengono raccolti i pareri favorevoli degli Enti interessati,
con osservazioni e prescrizioni, che si conclude il 16 marzo.

Il CIPE, con delibera n. 1, riducendo la dotazione del FAS, assegna alla Regione Piemonte 833,4 Meuro.

L'opera ¢ inclusa nella delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

La Giunta regionale esprime il proprio parere favorevole, con prescrizioni, sul progetto definitivo.

La Regione Piemonte trasmette al CIPE la propria delibera relativa al progetto definitivo.

Il MIT, visto il ritardo con il quale la delibera n. 9/2008 ¢ stata registrata dalla Corte dei Conti, propone la modifica
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della stessa delibera, con il differimento al 18 luglio del termine di presentazione al CIPE del progetto definitivo.

La Regione Piemonte formula parere favorevole sulla proposta di modifica della delibera n. 9/2008.

Con delibera n. 12, il CIPE differisce al 18 luglio il termine per la sottomissione del progetto definitivo.

Il Ministero per i beni e le attivita culturali esprime parere favorevole con prescrizioni.

Il Comune di Torino rende nota al MIT la mancanza di osservazioni da parte del pubblico.

Il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria, proponendo I'approvazione, con prescrizioni, del progetto definitivo e
I'assegnazione definitiva del finanziamento gia attribuito con la delibera n. 9/2008.

Nel mese di giugno il MIT trasmette al CIPE ulteriori integrazioni della documentazione istruttoria.

La Regione Piemonte si impegna ad integrare con fondi propri il minor finanziamento statale precisando che il
finanziamento sara imputato “sui fondi FAS regionali, gia individuati nell’ambito dei propri strumenti di
programmazione finanziaria”.

Il CIPE, con delibera n. 40, approva il progetto definitivo dell'intervento, con prescrizioni e raccomandazioni. Il costo
del progetto definitivo, che originariamente ammontava a 232,9 Meuro, al netto dell'lVA viene ridimensionato nei limiti
del costo del progetto preliminare, pari ad 193,5 Meuro, al netto dell'lVA. Il CIPE concede in via definitiva i contributi,
gia assegnati programmaticamente con la delibera n. 9/2008e pari a 4,9 Meuro per 15 anni dal 2009 e a 4,9 Meuro
per 15 anni dal 2010, entrambi a valere sulle risorse recate dalla legge n. 244/2007. Il soggetto aggiudicatore dovra
assicurare che i rotabili, il cui costo & incluso nel costo di realizzazione dell'intervento, restino di proprieta pubblica.
Nel DPEF 2010-2013 lintervento “Torino-Metropolitana:tratta 4 prolungamento Sud Lingotto-Bengasi riporta un costo
di 193,5 Meuro, di cui 106,1 a carico dei fondi legge obiettivo, 40 di altre fonti statali,40 di Enti Locali e 7,4 di privati, e
uno stato dell’arte “finanziati in corso”.

2010

Il 17 maggio, si € costituita la societa Infratrasporti.To Srl, con sede in Torino, a seguito di scissione parziale
proporzionale della societa GTT Spa. A seguito della scissione sono stati trasmessi in capo alla societa
Infratrasporti.To Srl, tutti i rapporti attivi e passivi gia facenti capo a GTT Spa, relativamente, tra I'altro, alla proprieta e
ai diritti relativi alla concessione di costruzione e gestione della linea 1 della metropolitana automatica di Torino.
Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera " Torino - Metropolitana: tratta 4 prolungamento Sud Lingotto-
Bengasi" e riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010"; “3:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 27; “5: Stato attuativo dei progetti approvati
dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.

Con deliberazione della Giunta Comunale del 23 novembre, (mecc. 1007197/120) immediatamente eseguibile, si &
preso atto della necessita che Infratrasporti.To Srl anticipasse le procedure di gara per I'affidamento delle opere
relative al prolungamento Lingotto-Bengasi, attraverso I'adozione di un sistema di qualificazione ai sensi dell’art. 232,
del D.Lgs. 163/2006, da utilizzare quale strumento di indizione della gara, nel momento in cui si fossero rese
disponibili le risorse assegnate per la realizzazione dell’'opera.

In data 17 dicembre, Infratrasporti.To Srl pubblica sulla GUCE l'avviso, relativo all'esistenza di un sistema di
gualificazione con indizione di gara, per I'affidamento, mediante appalto integrato, dei lavori di costruzione della
Metropolitana Automatica di Torino, tratta Lingotto-Bengasi della linea 1, dell'importo stimato complessivo di € 77,2
Meuro oltre IVA.

2011

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera " Torino - Metropolitana: tratta 4 prolungamento Sud Lingotto-
Bengasi" € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011" ; “3:
Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 27; “5: Stato attuativo dei progetti approvati
dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

I 10 maggio il Comune di Torino, con deliberazione della Giunta Comunale n. 2011 02710/119, relativamente alla
procedura di realizzazione del prolungamento sud della Linea 1 della Metropolitana Automatica di Torino, tratta
Lingotto-Piazza Bengasi prende atto della conclusione in data 3 maggio 2011, da parte di Infratrasporti.To Srl, della

fase relativa al sistema di qualificazione e autorizza Infratrasporti.To Srl a predisporre gli atti conseguenti che
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dovranno essere posti in essere per la prosecuzione della procedura di gara.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
220,000 Fonte:
220,000 Fonte:

N.D. Fonte:
214,685 Fonte:

N.D. Fonte:
258,544 Fonte:
193,552 Fonte:
193,550 Fonte:
193,552 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Legge Obiettivo

Regione Piemonte

Comune di Torino

GTT Spa

Fondi Pubblici

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:
Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

N.D. Fonte:
193,550 Fonte:

193,552

106,131 Fonte:
35,000 Fonte:
40,000 Fonte:

7,421 Fonte:
5,000 Fonte:

0,000

Progettazione definitiva
Conclusa

Si
193.551.722,00
Esterno
1.198.449,00
880.860,02

RTI SYSTRA s.a. - GEODATA S.p.A. - Ing. Luigi QUARANTA

05240211002
31/01/2008
01/08/2008
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Delibera CIPE 121/2001
Regione Piemonte
Regione Piemonte
Delibera CIPE 130/2006
Regione Piemonte
DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 10/2009
Delibera CIPE 40/2009
DEF 2012-2014
Delibera CIPE 40/2009

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

Delibera CIPE 40/2009
Delibera CIPE 40/2009
Delibera CIPE 40/2009
Delibera CIPE 40/2009
Delibera CIPE 40/2009



AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:
Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

0,00
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Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO
Schema d'indirizzo dei trasporti pubblici in area di Torino" del 30 Aprile 1992
Delibera Consiglio comunale di Torino n. 9809756/5931 del 14 Dicembre 1998
Protocollo d’Intesa tra la Regione Piemonte, la Provincia di Torino ed i Comuni di Torino, Collegno, Rivoli e Rosta del
Ottobre 2002

IGQ tra Governo e Regione Piemonte del 11 Aprile 2003

Delibera di Giunta Comune di Torino n. 269/22 del 18 Gennaio 2008

Delibera di Giunta Regione Piemonte n. 26-8059 del 21 Gennaio 2008

Delibera del CdA Concessionario GTT Spa n. 8 del 21 Gennaio 2008

Delibera CIPE 9/2008 del 31 Gennaio 2008

Bando di gara di progettazione GTT Spa del Febbraio 2008

Awviso di aggiudicazione di progettazione GTT Spa del Dicembre 2008

1° Atto aggiuntivo IGQ Governo e Regione Piemonte del 23 Gennaio 2009
Delibera di Giunta Regione Piemonte n. 48-11140 del 30 Marzo 2009

Delibera CIPE 12/2009 del 8 Maggio 2009

Delibera CIPE 40/2009 del 29 Giugno 2009

Delibera di Giunta Comune di Torino (mecc. 1007197/120) del 23 Novembre 2010
Awviso di gara Infratrasporti.To Srl del 17 Dicembre 2010

Delibera di Giunta Comune di Torino (mecc. 02710/119) del 10 Maggio 2011
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SISTEMI URBANI
Monza metropolitana
Prolungamento della linea metropolitana M1 a Monza Bettola, tratta Sesto Fs-
Monza Bettola

SCHEDA N. 94

250—
205,942 205,942 205,940 205342

200— T76 000 174942 174542
150—
100—
50—
M.D.
c_

21 dicembre 2001 30 aprile 2005 30 aprile 2007 30 aprile 2009 aprile 2011
30 aprile 2004 & aprile 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010 30 aprile 2011

Costo (min di euro)

I pati monitoraggio @ Dati delibera CIPE 121/01 e successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Pubkblico
95375
 Privato
o
_
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
B61E04000030001 Ferrovie metropolitane Comune di Milano per il tramite di
Metropolitana Milanese Spa
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Lavori in corso 25/2008

ULTIMAZIONE LAVORI
2015
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DESCRIZIONE

L'intervento riguarda il prolungamento della linea metropolitana M1 a Monza Bettola, tratta Sesto FS-Monza Bettola.
La lunghezza é di 1.879 m e comprende la realizzazione delle stazioni di Restellone e Monza Bettola, nonché
dell'asta di manovra di quest’ultima, di 395 m, e I'acquisto di nove treni.

DATI STORICI

1999

Viene sottoscritto un Protocollo d’'Intesa tra Regione Lombardia, Provincia di Milano, Comuni di Cinisello Balsamo,
Milano, Monza e Sesto San Giovanni per la realizzazione d una nuova metropolitana leggera di collegamento tra
Milano e I'hinterland.

2000

E’ sottoscritto il Protocollo di Accordo con il quale i Comuni interessati si impegnano a predisporre gli strumenti
urbanistici e a garantire I'acquisizione delle aree necessarie alla realizzazione dell'intervento.

2001

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 121 nell’'ambito dei “Sistemi Urbani”.

2003

L’intervento & compreso nell'Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Lombardia.

La Regione Lombardia esprime parere favorevole, con prescrizioni, esponendo i risultati della verifica ambientale
effettuata sul progetto e confermando I'esclusione del progetto stesso dalla valutazione d’'impatto ambientale.

Il Ministero per i beni culturali si esprime favorevolmente, subordinatamente alle condizioni indicate dalle
Soprintendenze.

2004

Il MIT trasmette al CIPE le istruttorie relative alla linea T1 proponendo I'approvazione, con prescrizioni, dei progetti
preliminari delle opere — dell'importo globale di circa 670 Meuro — e I'assegnazione di finanziamenti per un importo
complessivo di circa 229,7 Meuro, di cui parte da reperire su altri interventi del Programma relativi alla Regione
Lombardia.

Il CIPE, con delibera n. 56, approva il progetto preliminare dell'intervento, visti i pareri favorevoli espressi dalla
Regione Lombardia, dal Ministero per i Beni e le Attivita Culturali e dalla Commissione Interministeriale (che ha
ridimensionato il costo dell'opera a 174,9 Meuro). Sul piano finanziario prende atto che il costo & coperto per 70,4
Meuro dagli Enti locali e assegna un contributo di 54 Meuro a valere sull'art. 13 della legge n. 166/2002 decorrente
dal 2006. | rimanenti 50,5 Meuro sono a valere sugli ulteriori fondi che verranno destinati all'attuazione del PIS. In
caso di mancata attribuzione, viene preventivato la stralcio di cinque dei nove treni previsti. Considerato che
I'esercente Azienda Trasporti Milanese Spa € disponibile ad integrare il finanziamento per I'acquisto dei treni fino ad
un massimo di 8,95 Meuro, il fabbisogno residuo per I'acquisto del materiale rotabile risulta essere di circa 41,6
Meuro. Il soggetto aggiudicatore viene individuato nel Comune di Milano, i lavori vengono affidati in appalto integrato,
i tempi di realizzazione del prolungamento della M1 vengono stimati in circa 5 anni.

2006

L'opera ¢ inclusa nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

Il Rapporto “Infrastrutture Prioritarie” redatto dal MIT sottolinea la necessita del reperimento della copertura finanziaria
statale mancante relativa al materiale rotabile.

2007
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Il 31 luglio viene sottoscritto, tra il MIT, la Regione Lombardia, la Provincia e il Comune di Milano, un protocollo di
intesa per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese.

L'art. 7, comma 3, del decreto-legge n. 159/2007 autorizza, per la realizzazione di investimenti relativi al sistema
ferroviario metropolitano di Milano, la spesa di 150 Meuro per il 2007 e riconosce tali opere come prioritarie.

I Comune di Milano, soggetto aggiudicatore, trasmette al MIT ed alle Amministrazioni interessate il progetto definitivo
dell'intervento con un costo di 205,9 Meuro.

Il 5 novembre viene firmato I'Atto Integrativo al Protocollo del 31 luglio per la realizzazione delle rete metropolitana
dell’area milanese. Con tale atto il MIT si impegna a sottoporre al CIPE, nella seduta del 9 novembre, il
completamento del finanziamento delle opere civili della tratta “Sesto Fs -Monza Bettola” della linea 1 della Metro di
Milano, nonché I'informativa che il progetto definitivo, pervenuto al MIT il 30 ottobre, comporta un incremento dei costi
di costruzione delle opere civili.

Il CIPE, nella seduta del 9 novembre, prende atto dell'integrazione di finanziamento, per I'importo di 34,9 Meuro, da
destinare alle opere civili relative alla linea M1 della Metro di Milano.

Il MIT informa sulla ripartizione delle risorse previste nell’Atto aggiuntivo, pari a 103 Meuro, di cui 72,6 destinati al
prolungamento della linea M1 da Sesto San Giovanni a Monza Bettola.

Il CIPE, nella seduta del 23 novembre, prende atto delle ulteriori finalizzazioni per 47 Meuro derivanti dal decreto
legge n. 159/2007.

2008

Il 25 gennaio si svolge la CdS.

Il Ministero per i beni culturali si esprime favorevolmente con prescrizioni.

Il MIT trasmette il parere favorevole, con prescrizioni e osservazioni.

La Regione Lombardia esprime parere favorevole con prescrizioni, e proposte sul progetto definitivo della linea
metropolitana M1 da Sesto FS a Monza Bettola.

Il MIT invia al CIPE: la relazione istruttoria dell'opera; la scheda ex delibera n. 63/2003; la stesura aggiornata della
relazione e documentazione integrativa.

Il CIPE, con delibera n. 25, approva con prescrizioni e raccomandazioni, il progetto definitivo della tratta “Sesto FS -
Monza Bettola” il cui costo complessivo € pari a 205,9 Meuro. Rispetto al progetto preliminare si rileva un aumento di
circa il 33,2% degli importi tecnici delle opere, in quanto € aumentata la percentuale di galleria da realizzare a “foro
cieco” e il numero delle scale mobili, oltre a un maggior dislivello per gli ascensori per la stazione di Cinisello-Monza e
la modifica della tecnologia dell'impianto di biglietteria. Il fabbisogno residuo relativo all’opera, quantificabile in 72,6
Meuro, viene posto a carico dei fondi previsti dal D.L. n. 159/2007.

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L'opera M1
prolungamento Sesto-Monza Bettola € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana finanziate.

2009

Nel Tavolo Lombardia, del 23 febbraio, € approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L'intervento “Estensione linea metropolitana M1 a Monza
Bettola” risulta inserito tra le opere connesse, con un costo di 206 Meuro, interamente finanziato, una previsione di
avvio lavori per febbraio 2010 e di ultimazione lavori per giugno 2013.

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

In data 9 dicembre viene sottoscritta un’intesa da Comune di Milano, Regione Lombardia, Provincia di Milano,
Comune di Monza, Comune di Sesto San Giovanni e Comune di Cinisello Balsamo, per la realizzazione del
prolungamento.

2010
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I 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera M1 prolungamento Sesto-Monza Bettola e
inclusa tra le opere connesse rete metropolitana finanziate.

Il 3 maggio Metropolitana Milanese Spa pubblica il bando di gara per I'affidamento dellappalto integrato per la
progettazione esecutiva e per la realizzazione delle opere al rustico, dei sottoservizi, della viabilita e sistemazioni
superficiali, delle finiture, del’armamento e degli impianti del prolungamento della linea 1 della Metropolitana di
Milano, tratta Sesto FS-Cinisello-Monza”, per un importo complessivo stimato di 89,7 Meuro.

Nell’Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera "Monza Metropolitana - Prolungamento della linea
metropolitana M1: Monza - Bettola (lotto 1)” € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche —
Aggiornamento 2010"; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 2”; “5: Stato
attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Il 3 febbraio 2011 Metropolitana Milanese Spa aggiudica I'appalto integrato in via definitiva al’ATlI composto da
CO.E.STRA. Spa con Bonciani e ACMAR.

Nell’'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera “Monza Metropolitana — Prolungamento della linea metropolitana
M1: Monza - Bettola (lotto 1) e riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento
aprile 2011"; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 27; “5: Stato attuativo dei
progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”; “6: Programma Infrastrutture Strategiche — Stato avanzamento
lavori”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, risultano iniziati i lavori in data 16 marzo 2011.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
176,000 Fonte:
174,942 Fonte:

N.D. Fonte:
174,942 Fonte:

N.D. Fonte:
205,942 Fonte:
205,942 Fonte:
205,940 Fonte:
205,942 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001
Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Legge Obiettivo

Regione Lombardia

Provincia di Milano

N.D. Fonte:
205,940 Fonte:

205,942

54,000 Fonte:
19,120 Fonte:
11,360 Fonte:
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Delibera CIPE 121/2001
IGQ

Delibera CIPE 56/2004
Delibera CIPE 130/2006
Delibera CIPE 56/2004
DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008
DEF 2012-2014
Delibera CIPE 25/2008

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008



Comune di Milano
Comune di Monza
Comune di Sesto S.G.
ATM Spa

Fondi Pubblici

Fabbisogno residuo:

24,080 Fonte:
7,920 Fonte:
7,920 Fonte:
8,942 Fonte:

72,600 Fonte:

0,000

Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008
Delibera CIPE 25/2008

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note: Il CIPE ha approvato il progetto definitivo con Deliberazione n.25/2008 del
27/3/2008.
Il quadro economico del progetto definitivo € di importo pari a 205.942.000

€ di cui 119.942.000 € per l'infrastruttura e 86.000.000 € per il materiale
rotabile.

Progettazione definitiva

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Costo progettazione interno:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:
Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:
Tipo aggiudicatario:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:
Quadro economico:
Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:

Si
119.942.000,00
Interno
1.112.693,48
26/07/2005
01/12/2006

Comune di Milano per il tramite di Metropolitana Milanese Spa

Affidamento diretto

Appalto integrato
Prezzo piu basso
Definitivo

120 giorni
1460 giorni
05/05/2010
04455141C8
03/02/2011
ATI

CO.E.STRA. SPA (mandataria)

00114270507
06/05/2011

85.145.609,00
3.521.093,00
89.711.702,00
61.051.690,01
30.216.041,10
91.267.731,11
33,66
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Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori: In corso
Data presunta inizio lavori:
Data presunta fine lavori: 14/03/2015

Stato avanzamento importo:

Stato avanzamento percentuale:

Data effettiva inizio lavori: 16/03/2011
Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

Protocollo d’Intesa tra Regione Lombardia, Provincia di Milano, Comuni di Cinisello Balsamo, Milano, Monza e Sesto
San Giovanni del Marzo 1999

Accordo tra Comuni interessati del 25 Gennaio 2000

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Delibera di Giunta Regione Lombardia n. VII/13575 del 4 Luglio 2003

Delibera CIPE 56/2004 del 29 Settembre 2004

Protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano e il Comune di
Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 31 Luglio 2007
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Atto integrativo al protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutture, la Regione Lombardia, la Provincia di Milano
e il Comune di Milano, per la realizzazione della rete metropolitana dell’area milanese del 5 Novembre 2007
Seduta CIPE del 9 Novembre 2007

Legge n. 222 del 29 Novembre 2007

Delibera di Giunta Regione Lombardia n. VII1/006872 del 19 Marzo 2008

Delibera CIPE 25/2008 del 27 Marzo 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

DPCM del 1 Marzo 2010

Bando di gara Metropolitana Milanese Spa del 5 Maggio 2010

Awviso di aggiudicazione Metropolitana Milanese Spa del Marzo 2011
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SISTEMI URBANI
Monza metropolitana
Nuova linea metropolitana M5 da Garibaldi a Monza Bettola - Tratta Garibaldi-
Bignami compresa variante Stazione Garibaldi F.S.

600 — T RETH2D 557829
495157 503,140
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E 400—
-
¥
-
-
= 200—
E
—
o M.D. N.D. N.D.
hd o— T T
s 21 dicembre 2001 30 aprile 2005 30 aprile 2007 30 aprile 2009 aprile 2011
(%] 30 aprile 2004 & aprile 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010 30 aprile 2011

I pati monitoraggio @ Dati delibera CIPE 121/01 e successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Privato
.35.1‘?,
i3 P /
JJ
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
B61E04000040003 Ferrovie metropolitane Comune di Milano
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Lavori in corso 56/2004
67/2007
21/2008
106/2008

ULTIMAZIONE LAVORI
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2013

DESCRIZIONE

L'intervento consiste nella realizzazione di una nuova linea tra la stazione Garibaldi e Via Bignami, lunga 5,6 km, di
tipo leggero su rotaia ad automazione integrale, in galleria naturale e artificiale, con 9 stazioni e un deposito officina,
nonché nell’acquisto di 10 veicoli. La realizzazione e gestione dell’'opera & affidata in project financing. Nel 2008 viene
modificato il progetto originario: le modifiche consistono nella diversa collocazione della stazione Garibaldi che viene
spostata dalla originaria posizione (sotto piazzale Freud) accanto alla stazione del passante ferroviario, al fine di
variare il tracciato planimetrico in modo da liberare la stazione Garibaldi M5 dalla posizione di attestamento sul fianco
della stazione Garibaldi M2. A seguito della variante di tracciato la linea subisce un allungamento di circa 430 metri.

DATI STORICI

1999

E’ firmato un Protocollo d’'Intesa tra Regione Lombardia, Provincia di Milano, Comuni di Cinisiello Balsamo, Milano,
Monza e Sesto S. Giovanni in cui si prevede la nuova infrastruttura.

2001

Il primo lotto funzionale Garibaldi-Zara viene finanziato, con delibera CIPE n. 76 del 3/5/2001, per un importo di 81,7
Meuro a carico della Legge n. 211 /1992. Il costo e coperto, per ulteriori 54,2 Meuro dai fondi del Comune di Milano.
La voce “Monza metropolitana” & inclusa nella delibera CIPE n. 121 nell’lambito dei “Sistemi Urbani” cui sono
riconducibili gli interventi su M1 e M5, per un costo complessivo di 376,5 Meuro.

2002

Il Sindaco di Milano, Commissario per 'emergenza del traffico, rende noto che & stata depositata una proposta per la
realizzazione e la gestione della linea M5 e stabilisce il 7 settembre 2002 quale termine per la presentazione di
ulteriori proposte .

2003

Il promotore ATI (composto da Astaldi — mandataria - e Ansaldo Breda, Ansaldo Trasporti, Alstom e Torno
Internazionale) presenta una proposta di project financing.

Astaldi Spa, in qualita di mandataria dell’ATI, sottoscrive un “Atto d’obbligo” nei confronti del Comune.

La Regione Lombardia esprime parere favorevole sul progetto, che € escluso dalla VIA, ferme restando le
prescrizioni.

2004

Con delibera del 26 marzo, la giunta regionale ribadisce il parere favorevole sul progetto.

Il MIT trasmette una relazione istruttoria specifica per la “linea metropolitana M5” e una proposta cumulativa per le
linee M1 e M5 concernente I'approvazione, con prescrizioni, dei progetti preliminari delle opere — dell'importo globale
di circa 670 Meuro — e I'assegnazione di finanziamenti per un importo complessivo di circa 229,7 Meuro, di cui parte
da reperire su altri interventi del Programma relativi alla Regione Lombardia.

Il CIPE, con delibera n. 56, prende atto dei pareri favorevoli con prescrizioni espressi dalla Regione Lombardia e dalla
Commissione Interministeriale e dell'istruttoria del MIT, da cui risulta che I'opera verra realizzata in finanza di progetto
e che i tempi di realizzazione sono stimati in 6 anni. Il costo complessivo € quantificato in 495,2 Meuro. La quota di
investimento dei privati & pari a 183,6 Meuro, a fronte di un potenziale ritorno economico derivante dalla gestione
dell'opera. L'UTFP riconosce la sostenibilitd dell'operazione. Il CIPE approva quindi il progetto preliminare e concede
un contributo di 175,7 Meuro a valere sull’ art.13 della legge n. 166/2002 a decorrere dal 2006.
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2005

Il 14 aprile il Comune di Milano emette il bando di gara per la “progettazione definitiva ed esecutiva della costruzione
e gestione della linea 5 della Metropolitana di Milano (M5)”, per un costo complessivo di 503 Meuro.

2006

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

Il Comune di Milano aggiudica la concessione per la progettazione definitiva ed esecutiva, la costruzione e la gestione
della tratta all’A.T.I. Astaldi Spa mandataria ed altri, che ha costituito la societa di progetto “Metro Spa”.

La Societa “Metro Spa stipula, il 14 giugno, apposita convenzione con il Comune di Milano.

Nell'allegato Infrastrutture al DPEF 2007-2011, l'intervento “Nuova metropolitana M5 da p.zza Garibaldi a Monza
Bettola tratta Bignami-Garibaldi” viene classificato tra le opere metropolitane “in gara”, per un costo di 495,2 Meuro di
cui 183,6 a carico del promotore.

Il Comune di Milano delibera I'approvazione del progetto definitivo della linea 5, tratta Garibaldi-Bignami, per un costo
aggiornato pari a 502,2 Meuro.

I Comune di Milano, soggetto aggiudicatore, trasmette al MIT il progetto definitivo, con I'attestazione di rispondenza
del progetto stesso al progetto preliminare e alle prescrizioni dettate in sede di approvazione.

2007

Il Ministero dell'ambiente comunica al MIT che la competenza a svolgere le attivita di verifica sull'ottemperanza alle
prescrizioni di carattere ambientale & della Regione Lombardia.

Il 7 maggio viene convocata, presso il MIT, la CdS sul progetto definitivo della nuova linea metropolitana M5 da
Milano Garibaldi a Monza Bettola, tratta Garibaldi-Bignami.

La Provincia di Milano si esprime positivamente sul progetto con delibera del 21 maggio.

La Regione Lombardia esprime il parere favorevole sul progetto, evidenziando la necessita di rendere passante la
stazione Garibaldi, in modo da poter approntare la linea per i futuri prolungamenti in corso di programmazione.

Il MIT ribadisce la necessita espressa dalla Regione Lombardia, relativa alla stazione Garibaldi.

I Comune trasmette al MIT e ai ministeri interessati la nuova versione progettuale che prevede la variante di tracciato
per rendere passante la stazione Garibaldi

I Comune comunica al MIT il maggiore costo indotto dalla variante, pari a 55,6 Meuro, dichiarando che verra
finanziato in parte a proprio carico e in parte a carico della finanza di progetto, con aggiornamento della convenzione
con la concessionaria.

Il MIT trasmette, ai fini dell’'acquisizione del parere del’'UTFP, il piano economico-finanziario relativo alla “Nuova linea
metropolitana M5 da Garibaldi a Monza Bettola, tratta Garibaldi-Bignami”, comprensivo della variante Garibaldi FS.

I Comune di Milano approva la variante con delibera del 12 luglio.

Il MIT trasmette la relazione istruttoria relativa all'opera, chiedendo I'approvazione, con prescrizioni, del progetto
definitivo e del piano di risoluzione delle interferenze, nonché I'introduzione di una variante relativa alla stazione
Garibaldi.

Il Ministero per i beni culturali ribadisce il parere favorevole, con prescrizioni, sul progetto definitivo (gia espresso con
nota del 31 maggio e formula parere favorevole in ordine alla variante.

La Regione Lombardia formula parere favorevole sulla variante progettuale, con la previsione di approfondimenti
ambientali nella successiva fase di approvazione del relativo progetto definitivo.

Il CIPE, con delibera n. 67, approva con prescrizioni e raccomandazioni, il progetto definitivo dell’opera “Nuova
metropolitana M5 da P.ta Garibaldi a Monza Bettola: da progressiva 430,586 binario sinistro a Bignami”, comprensivo
della variante relativa alla stazione Garibaldi. Il maggiore costo indotto dalla variante, pari a 55,6 Meuro, fa salire il
costo complessivo a 557,8 Meuro, interamente coperto.

| lavori per la realizzazione dell’'opera sono iniziati ufficialmente il 16 luglio 2007.

Il Comune di Milano, con nota del 14 settembre, trasmette al MIT il progetto definitivo della variante “stazione
Garibaldi F.S.".

I Comune di Milano comunica al MIT la trasmissione del progetto definitivo della variante “stazione Garibaldi F.S.” alle

Amministrazioni interessate ed agli Enti gestori delle interferenze, e di aver provveduto alla pubblicazione degli avvisi
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ai fini della dichiarazione di pubblica utilita, in data 18 settembre.

Il 26 novembre é espletata dal Ml la CdS istruttoria sulla variante “stazione Garibaldi F.S.”.

Il Ministero dei Trasporti trasmette al MIT il parere favorevole con prescrizioni ed osservazioni, formulato dalla
Commissione interministeriale prevista dalla legge n. 1042/1969 sulla variante.

La Regione Lombardia trasmette al MIT la delibera del 19 dicembre relativa al parere favorevole alla localizzazione
della variante “stazione Garibaldi F.S.”.

2008

Il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria relativa al progetto definitivo dell'opera variante “stazione Garibaldi
F.S"

Il Ministero per i beni culturali trasmette il parere favorevole con prescrizioni, alla realizzazione della variante “stazione
Garibaldi F.S.".

Il CIPE, con delibera n. 16, approva, con le prescrizioni e raccomandazioni proposte dal MIT il progetto definitivo
“Nuova metropolitana M5 da P.ta Garibaldi a Monza Bettola-variante Stazione Garibaldi F.S.” per un costo
complessivo di 557,8 Meuro pari a un incremento di 55,6 Meuro rispetto al progetto definitivo inizialmente presentato
dal Comune di Milano (502,2 Meuro).

Il CIPE, con delibera n. 106, rettifica la delibera n. 16/2008. Nello specifico, viene cosi sostituito il punto 1.3 “E’
approvato il programma di risoluzione delle interferenze che, come specificato nella “presa d’atto”, é riportato negli
elaborati del progetto definitivo da M5 A0 043 01 a M5 AO 004 01", e sono confermate tutte le altre disposizioni della
delibera n. 16/2008.

Il 22 ottobre viene emanato il DPCM recante Interventi necessari per la realizzazione dell’Expo Milano 2015, poi
integrato dal DPCM 1 marzo 2010. Il decreto ha istituito gli organi che provvedono a porre in essere tutti gli interventi
necessari per la realizzazione dell'Expo, vale a dire le opere essenziali e le attivita di organizzazione e di gestione
dell'evento (tali opere sono quindi indicate analiticamente nell’allegato 1 al decreto), nonché le opere connesse
(descritte nell’allegato 2), secondo quanto previsto nel dossier di candidatura approvato dal BIE. L’opera M5 Bignami-
Garibaldi-San Siro, primo lotto Bignami-Garibaldi € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana finanziate.

2009

Nel Tavolo Lombardia del 23 febbraio viene approvato I'aggiornamento degli elenchi relativi alle opere essenziali,
connesse e necessarie per I'accessibilita EXPO 2015. L’intervento “Nuova linea metropolitana M5 Bignami -
Garibaldi” risulta inserito tra le opere connesse, con un costo di 557 Meuro, interamente finanziato. | lavori risultano in
corso, con ultimazione prevista per il 1° lotto a febbraio 2011, per il 2° lotto a giugno 2012.

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

Nel DPEF 2010-2013 la Linea M5 di Milano riporta un costo di 557,8 Meuro, interamente finanziati, e uno stato
dell’arte “finanziati in corso”.

2010

II' 1 marzo viene emanato il DPCM “Modifiche agli allegati del decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri 22
ottobre 2008, recante «Interventi necessari per la realizzazione dellEXPO Milano 2015»” che ridefinisce il quadro
finanziario delle opere dell’Expo aggiornando alcune voci di spesa. L'opera M5 Bignami-Garibaldi-San Siro, primo
lotto Bignami-Garibaldi € inclusa tra le opere connesse rete metropolitana finanziate.

Il 9 luglio la Giunta comunale approva la seconda variante al progetto definitivo della prima tratta della metropolitana
linea 5. Il costo della variante & pari a 73,7 Meuro, di cui 15,2 carico del Concessionario e 58,5 del Comune di Milano.

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera “Monza Metropolitana - Nuova metropolitana M5 da P.ta
Garibaldi a Monza Bettola: tratta Garibaldi - Bignami” € riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche — Aggiornamento 2010”; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 27;
“5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010".

Dalla scheda sullo stato di avanzamento dei lavori della prima tratta Bignami-Garibaldi, diffusa dal Comune di Milano il
2 novembre, si rileva che la conclusione della prima tratta funzionale Bignami-Zara & prevista per la primavera del

2012, mentre il completamento dell'intera tratta Garibaldi-Bignami nell’estate 2013. Lo stato di avanzamento dei lavori
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e pari al 82,5% circa per le opere civili, al 72,4% per le opere tecnologiche e al 49,7% per il materiale rotabile. Il valore
complessivo dell'opera & di 631,5 Meuro a seguito della seconda variante al progetto definitivo del costo pari a 73,7
Meuro.

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera “Monza Metropolitana - Nuovametropolitana M5 da P.ta
Garibaldi a Monza Bettola: tratta Garibaldi - Bignami" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche - Aggiornamento aprile 2011"; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella
tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”; “6: Programma Infrastrutture
Strategiche — Stato avanzamento lavori”.

Dalla scheda sullo stato di avanzamento dei lavori diffusa dal Comune di Milano il 5 maggio, in occasione del primo
viaggio ufficiale, da Bignami a Ponale, dei due treni adibiti alle prove di messa a punto dei sistemi della nuova linea
M5, tratta Bignami-Garibaldi, si rileva che la conclusione della prima tratta funzionale Bignami-Zara € prevista per la
primavera del 2012, mentre il completamento dell'intera tratta Garibaldi-Bignami € prevista nell’estate 2013. Il valore
complessivo dell'opera € di 587 Meuro.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal

RUP al 31 maggio 2011 risulta che I'avanzamento lavori € pari all'81%.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte:
450,000 Fonte:
495,157 Fonte:

N.D. Fonte:
503,140 Fonte:

N.D. Fonte:
557,829 Fonte:
557,829 Fonte:
483,700 Fonte:
587,040 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001
Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Comune di Milano

Legge n. 211/92

Fondi Legge Obiettivo

Fondi Privati

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

N.D. Fonte:
557,830 Fonte:

587,040

123,772 Fonte:
81,700 Fonte:
175,669 Fonte:
205,899 Fonte:

0,000
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Delibera CIPE 121/2001
Protocollo d'Intesa
Delibera CIPE 56/2004
Delibera CIPE 130/2006
Bando di gara

DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 16/2008
DPEF 2010-2013

DEF 2012-2014
Comune di Milano

Delibera CIPE 121/2001
DEF 2012-2014

Comune di Milano
Delibera CIPE 16/2008
Delibera CIPE 16/2008
Comune di Milano



PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Progettazione definitiva
Conclusa

L'approvazione del progetto esecutivo avviene per stralci ed & quindi tuttora
in corso.

Si

Esterno
503.140.000,02
483.703.921,02
Metro 5 S.p.A.
05332650968
05/03/2007
30/07/2013

Comune di Milano

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Concessione ex art. 143 del D.Lgs. 163/2006 e s.m.i.
Offerta economicamente piu vantaggiosa
Preliminare

22 mesi

58 mesi
15/04/2005
072023658B
17/05/2006
ATI

Metro5 S. p. A.
05332650968
14/06/2006

344.857.831,00
11.600.955,99
356.458.786,99
449.514.942,00
34.188.979,02
483.703.921,02
4,00

L'importo dei lavori comprendo € 33.665.000,00 relativo al materiale
rotabile. Il tempo indicato nella voce "Lavori" comprende anche i tempi
previsti per i collaudi e il preesercizio.

Si precisa che le somme a disposizione indicate sono quelle riferite al QTE
aggiudicato. Il ribasso é riferito all'importo totale dell'opera (lavori, oneri e
somme a disposizione), esclusi oneri finanziari e imposte.
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Stato avanzamento lavori: In corso
Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori: 30/07/2013
Stato avanzamento importo: 436.770.924,25
Stato avanzamento percentuale: 81,00

Data effettiva inizio lavori: 05/03/2007

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite: 9

Importo totale riserve definite: 18.786.697,34

Totale riserve da definire: 38

Note: Il numero di riserve da definire si riferiscono al SAL n. 44

Sospensione lavori:

Numero totale: 3
Totale giorni sospensione: 1
Note: La sospensione lavori € stata determinata dall'esondazione del fiume

Seveso, ed & sempre stata una sospensione parziale, come anche una
ripresa parziale. Il numero di giorni di sospensione é indicato solo ai fini
dell'accettazione dell'inserimento della sospensione lavori.

Varianti:

Numero totale: 18

Giorni proroga totali: 435

Motivi:

Altri motivi:

Importo: 470.883.092,04

Importo oneri sicurezza: 15.076.517,92

Somme a disposizione: 47.394.911,48

Totale: 533.354.521,44

Note: La voce importo comprende opere civili, tecnologiche e materiale rotabile.

L'importo indicato nelle somme a disposizione comprende la voce "Altri
costi". Sono esclusi oneri finanziari e imposte.

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

Legge n. 211/1992 del 26 Febbraio 1992

Protocollo d’Intesa tra Regione Lombardia, Provincia di Milano, Comuni di Cinisello Balsamo, Milano, Monza e Sesto
San Giovanni del Marzo 1999

Delibera CIPE 76/2001 del 3 Maggio 2001

Awviso del Sindaco di Milano del 4 Luglio 2002

Delibera di Giunta Regione Lombardia n. VII/15179 del 21 Novembre 2003

Delibera di Giunta Regione Lombardia n. VII/16949 del 26 Marzo 2004

Delibera CIPE 56/2004 del 29 Settembre 2004
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Bando di gara del Comune di Milano del 14 Aprile 2005

Awviso di avvenuta aggiudicazione del Comune di Milano del 24 Maggio 2006
Delibera di Giunta Comune di Milano n. 2641 del 17 Novembre 2006
Delibera di Giunta Regione Lombardia n. VIII/4753 del 18 Maggio 2007
Delibera di Giunta Provincia di Milano n. 328 del 21 Maggio 2007
Delibera CIPE 45/2007 del 28 Giugno 2007

Delibera di Giunta Comune di Milano n. 1681 del 12 Luglio 2007

Delibera CIPE 67/2007 del 20 Luglio 2007

Delibera di Giunta Regione Lombardia n. VIII/6273 del 19 Dicembre 2007
Delibera CIPE 16/2008 del 21 Febbraio 2008

DPCM del 22 Ottobre 2008

Delibera CIPE 106/2008 del 18 Dicembre 2008

Tavolo Lombardia del 23 Febbraio 2009

DPCM del 1 Marzo 2010
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SISTEMI URBANI
Brescia Metropolitana
Metropolitana leggera automatica Metrobus di Brescia - 1° lotto funzionale
Prealpino-S.Eufemia
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LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Privato
354%
i P /
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
H11E03000110006 Ferrovie metropolitane Brescia Mobilita Spa
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Lavori in corso 104/2006

126/2007
Seduta del 06/11/2009
Seduta del 13/05/2010

ULTIMAZIONE LAVORI
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2012

DESCRIZIONE

Il progetto complessivo della metropolitana di Brescia riguarda la realizzazione di un sistema a guida completamente
automatica che presenta una lunghezza complessiva, in ambito urbano, di circa 18 km, con 23 stazioni. L’opera si
configura come un collegamento nord-sud-est della citta e si compone di 3 lotti funzionali, Concesio-S. Eufemia (13
Km), S.Eufemia-S. Polini (1,5 Km, verso est), estendimento Fiera (3,5 Km, verso ovest). L’intervento & riferito al 1°
lotto funzionale (Comune di Concesio-rione S. Eufemia) di 13,1 km (di cui 1,7 km in viadotto, 1,7 km a raso, 3,8 km in
trincea coperta e 5,9 km in galleria profonda) con 17 stazioni, come revisionato sulla base delle prescrizioni
evidenziate dalla Regione Lombardia in sede di VIA, prescrizioni che hanno comportato incrementi di costo non
finanziabili da parte dello Stato ed insostenibili da parte degli Enti cofinanziatori. Viene quindi individuata la tratta
funzionale “Prealpino-S.Eufemia”, caratterizzata dall’eliminazione della tratta Concesio-Prealpino, di circa 800 metri e
della stazione Concesio.

DATI STORICI

1995

Il CIPE, con delibera n. 175, approva il progetto preliminare con un costo di 356,2 Meuro, assegnando una quota
annua di 8,3 Meuro a valere sui limiti d'impegno di cui all’art. 9 della legge n. 211/1992.

1999

La Commissione interministeriale (di cui alla legge n. 1042/1969) valuta favorevolmente la revisione del progetto
preliminare che fa salire il costo della tratta a 441,05 Meuro.

2000

In data 20 aprile viene pubblicato sulla GUCE il bando di gara promosso dal Comune di Brescia tramite la propria
azienda municipalizzata A.S.M. Brescia Spa (poi divenuta Brescia Mobilita Spa) per I'affidamento dell'appalto
concorso per la “progettazione esecutiva, realizzazione, conduzione tecnica biennale, manutenzione ordinaria e
straordinaria settennale di una linea metropolitana leggera a guida vincolata in sede propria, ad automazione integrale
denominata “Metrebus” di circa 18 Km e 23 stazioni articolati in 3 lotti - Concesio-S. Eufemia (13 Km), estendimento
S. Eufemia-S.Polino (1,5 Km), estendimento Fiera (3,5 Km) — dell'importo a base d'asta pari a 1.130 miliardi di lire
(oltre 580 Meuro)”.

Il CIPE, con delibera n. 70, approva l'intervento “metropolitana automatica: estensione est S.Eufemia-S.Polino”
(seconda tratta) del costo di 51 Meuro, con I'assegnazione di una quota annua di 2,6 Meuro a valere sui limiti
d’impegno di cui all’art. 50 della legge n. 448/1998.

2001

Il CIPE, con delibera n. 15, per I'intervento concernente la tratta “S. Eufemia-Concesio”, eleva il volume d’investimenti
finanziabile a 213,7 Meuro e quantifica in 8,3 Meuro il nuovo limite d’impegno, imputandolo sui fondi ex legge n.
611/1996.

L'opera ¢ inclusa nella delibera CIPE n. 121 nell'ambito dei “Sistemi urbani”.

2002

Con delibera CIPE n. 99 la “metropolitana leggera automatica: tratta Concesio-S.Eufemia” viene attestata alla
stazione Prealpino, con conseguente eliminazione della tratta Concesio-Prealpino, per contenere entro il costo
originario I'entita della spesa lievitata a seguito di modifiche richieste in sede di VIA. L'intervento viene accorpato a
guello ammesso a finanziamento con delibera n. 70/2000, assumendo la denominazione di “metropolitana leggera
automatica, tratta Prealpino-S.Eufemia”.
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La Regione Lombardia si pronuncia positivamente con prescrizioni in merito alla VIA del progetto. La proposta relativa
alla tratta funzionale “Prealpino-S.Eufemia” riceve parere favorevole da parte della Commissione interministeriale.

Il MIT approva il progetto in linea tecnico-economica per un importo di 562,5 Meuro.

2003

Nell'Intesa Generale Quadro tra Governo e Regione Lombardia, sottoscritta I'11 aprile, & individuata, tra le opere di
interesse concorrente, I'infrastruttura “Brescia metropolitana — prolungamento verso ovest — Fiera e verso nord —
Concesio”.

2004

La Commissione interministeriale esprime parere positivo anche per la parte “tecnologica” innovativa.

Il MIT approva il progetto completo, con decreto del 17 settembre, confermando I'importo gia approvato.

Il CIPE, con la delibera n. 112, ridetermina, per la “metropolitana leggera automatica, tratta Prealpino-S. Eufemia”,
sulla base dei nuovi importi effettivamente “autorizzati” dal MIT, I'importo annuale dei suddetti limiti di impegno.
2005

Il MIT approva una variante relativa al deposito e quindi I'importo dell'intervento risulta di 561,9 Meuro.

Il 9 agosto Brescia Mobilita Spa trasmette alla Regione Lombardia copia del progetto definitivo della “variante stazioni”
(variante 1).

La delibera del Consiglio Comunale dell’8 ottobre prevede a carico del soggetto attuatore gli oneri accessori relativi al
1°lotto.

Brescia Mobilita Spa trasmette al MIT i progetti definitivi delle opere migliorative, chiedendo un finanziamento di 45,3
Meuro, poi modificato in 45,2 Meuro a valere sui fondi della legge n. 166/2002.

La Commissione Interministeriale, con voto del 6 dicembre, esprime parere favorevole in linea tecnico-economica in
merito alla “variante stazioni”, subordinatamente alle considerazioni formulate dal MIT.

2006

Il CIPE,con delibera n. 104, concede, in via programmatica, all'intervento denominato “Metropolitana leggera
automatica metrobus di Brescia: modifiche migliorative del 1° lotto funzionale Prealpino-S. Eufemia”, un contributo di
3,6 Meuro per 15 anni, imputato sui fondi di cui all'art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005. L’assegnhazione
definitiva viene subordinata a specifici adempimenti a carico del soggetto attuatore ed in particolare alla rimodulazione
dellintervento per contenerne il costo di realizzazione entro il limite del contributo concesso.

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione PIS quale sub intervento della metropolitana di Brescia.
Brescia Mobilita Spa dichiara che, per le altre modifiche migliorative non é richiesta alcuna ulteriore approvazione per
guanto riguarda gli aspetti urbanistici e ambientali e per quanto di competenza del Ministero per i beni e le attivita
culturali.

Il MIT rileva la congruita dell'importo richiesto a carico delle risorse della legge obiettivo quale tetto massimo, sia pure
suscettibile di variazione in seguito.

La Commissione Interministeriale si esprime in ordine alle modifiche migliorative facendo proprie le considerazioni
della Direzione generale.

Il CIPE, con delibera n. 104, prende atto che il costo del lotto, inclusivo della variante 1 e delle modifiche migliorative
di cui alla variante 2 ed al netto dell'lVA, & di 607,1 Meuro e che il costo aggiuntivo delle varianti (incluso nell'importo
complessivo) e di 45,2 Meuro, ed assegna quindi, per la realizzazione dell'intervento denominato “Metropolitana
leggera automatica metrobus di Brescia: modifiche migliorative del 1° lotto funzionale Prealpino-S. Eufemia” un
contributo di 3,576 Meuro per 15 anni a valere sui fondi di cui all'art. 1, comma 78, della legge n. 266/2005, a
decorrere dall'anno 2007, contributo suscettibile di sviluppare un volume di investimenti di 40 Meuro.
L'intervento non € compreso nel Rapporto “Infrastrutture Prioritarie” del MIT.

2007

Il Ministero dei trasporti trasmette il parere della Commissione interministeriale che si & espressa favorevolmente, con
osservazioni, circa la valutazione in linea tecnica delle modifiche migliorative, ad eccezione del parcheggio
Lamarmora, la cui valutazione esula dalla competenza della Commissione. La Commissione inoltre rinvia la verifica

della congruita economica dell'intervento ad una successiva valutazione ed indica adempimenti da assolvere in sede
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di progettazione esecutiva.

Il MIT trasmette al CIPE la relazione istruttoria concernente la “metropolitana leggera automatica metrobus di Brescia:
modifiche migliorative del 1° lotto funzionale Prealpino-S.Eufemia”, proponendo I'assegnazione definitiva del
contributo di 40 Meuro, assegnato programmaticamente con la delibera 104/2006, e proponendo che la differenza tra
il costo dell'intervento ed il minor volume d’investimenti sviluppato da tale contributo sia finanziata a carico delle
risorse destinate al PIS.

Il MIT anticipa la propria valutazione positiva, in linea economica, dell'intervento, preannunciando la sottoposizione
degli atti alla Commissione per I'adozione del relativo voto in occasione della prima convocazione utile.

Il Sindaco di Brescia fornisce notizie in merito ai provvedimenti approvativi delle modifiche migliorative in esame,
adottati dal Comune e dal soggetto aggiudicatore.

Il Responsabile Unico del Procedimento (RUP) dichiara I'avvenuta realizzazione di oltre il 40% delle opere civili e la
regolare prosecuzione dei lavori.

Il CIPE, con delibera n. 126, prende atto che il costo del 1° lotto, rimodulato secondo quanto chiesto con la delibera
104/2006, al netto dell'lVA, che é a carico del soggetto attuatore, ammonta a 601,9 Meuro. L'UTFP valuta congruo il
contributo assegnato all'intervento pari a 3,6 Meuro per 15 anni. Il CIPE assegna quindi un ulteriore contributo di 0,2
Meuro per 14 anni, imputato sui fondi di cui all’art. 1, comma 977, della legge n. 296/2006, a decorrere dal 2008.
L'assegnazione é subordinata al parere favorevole di congruita economica formulato dalla Commissione
interministeriale.

2009

L'opera € inclusa nella delibera CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS.

Il CIPE, nella seduta del 6 novembre, prende atto delle informative trasmesse dal MIT relative alle seguenti opere:
Metropolitana di Brescia; Piastra logistica Porto di Taranto; ristrutturazione dell’acquedotto Molisano Destro; ATM -
Ottimizzazione dell’offerta metropolitana della citta di Milano in occasione dell’Expo 2015.

2010

Il CIPE, nella seduta del 13 maggio, prende atto delle informative trasmesse dal MIT relative ad una serie di opere tra
le quali € compresa anche la Metropolitana di Brescia.

Nell’'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera " Metropolitana Brescia tratta Prealpino - S.Eufemia opere
migliorative ed interventi correlati - 1° lotto funzionale" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche — Aggiornamento 2010”; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella tabella 27;
“5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’'Allegato Infrastrutture alla DEF 2012-2014 I'opera " Metropolitana Brescia tratta Prealpino - S.Eufemia opere
migliorative ed interventi correlati - 1° lotto funzionale" é riportata nelle tabelle: “1: Programma delle Infrastrutture
Strategiche - Aggiornamento aprile 2011" ; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere non comprese nella
tabella 2”; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”; “6: Programma Infrastrutture
Strategiche — Stato avanzamento lavori” (avanzamento lavori 77%)”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, risulta un avanzamento dei lavori del 87,74%. La conclusione € prevista entro il 31 dicembre
2012.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 405,419 Fonte: Delibera CIPE 12/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 405,419 Fonte: Delibera CIPE 12/2001
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Previsione di costo al 30 aprile 2005

Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007

Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010

Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

405,419 Fonte:
607,105 Fonte:
607,105 Fonte:
655,820 Fonte:
666,910 Fonte:
655,823 Fonte:
655,820 Fonte:
655,823 Fonte:

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondi Pubblici

Regione Lombardia

Comune di Brescia

Brescia Mobilita Spa

Fondi Legge Obiettivo

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:
Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:
Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

N.D. Fonte:
655,820 Fonte:

655,823

244,381 Fonte:
72,304 Fonte:
67,000 Fonte:

232,138 Fonte:
40,000 Fonte:

0,000

Progettazione definitiva

No

563.000.000,00
Esterno

545.601.705,61
562.476.705,76

ATI METROBUS

07678260634

30/09/1999
25/02/2000

Brescia Mobilita Spa

Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto integrato

Delibera CIPE 12/2001
Delibera CIPE 130/2006
Delibera CIPE 104/2006
DPEF 2009-2013
Delibera CIPE 10/2009
DPEF 2010-2013

DEF 2012-2014

DPEF 2010-2013

DEF 2012-2014

Delibera CIPE 104/2006
Delibera CIPE 104/2006
Delibera CIPE 104/2006
DElibera CdA Brescia Moblita n. 14
Delibera CIPE 104/2006

Offerta economicamente piu vantaggiosa
Preliminare
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Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:

10/04/2000

H11E03000110006.

18/04/2003

ATI

ATI METROBUS
07678260634
18/04/2003

545.601.705,76
16.875.000,00
562.476.705,76
562.476.705,76
17.461.627,00
579.938.332,76
0,00

0,00

In corso
10/01/2003
31/12/2012
531.849.602,47
87,74
18/04/2003

31/12/2012
In ritardo

collaudo in corso d'opera
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Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO
Legge n. 211 del 26 Febbraio 1992

Delibera CIPE 175/1995 del 20 Novembre 1995

Legge n. 611 del 4 Dicembre 1996

Legge n. 448 del 23 Dicembre 1998

Voto Commissione Interministeriale n. 150/211 del 5 Novembre 1999
Bando A.S.M. Spa, GUCE S78/2000 del 20 Aprile 2000

Delibera CIPE 70/2000 del 22 Giugno 2000

Delibera CIPE 15/2001 del 1 Febbraio 2001

Delibera CIPE 99/2002 del 29 Novembre 2002

Voto Commissione Interministeriale n. 230/211 del 5 Dicembre 2002
Decreto Direzione generale territorio ed urbanistica Regione Lombardia n. 24826 del 10 Dicembre 2002
Decreto dirigenziale MIT n. 1762 del 17 Dicembre 2002

IGQ tra Governo e Regione Lombardia del 11 Aprile 2003

Voto n. 295/211 Commissione del 28 Luglio 2004

Decreto dirigenziale MIT n. 1222 del 17 Settembre 2004

Delibera Consiglio comunale Brescia n. 205 del 8 Ottobre 2004
Delibera CIPE 112/2004 del 20 Dicembre 2004

Decreto dirigenziale MIT n. 3269 del 11 Marzo 2005

Voto Commissione Interministeriale n. 339/211 del 6 Dicembre 2005
Voto Commissione Interministeriale n. 350/LOMIT del 17 Marzo 2006
Delibera CIPE 104/2006 del 29 Marzo 2006

Delibera CIPE 126/2007 del 23 Novembre 2007

Seduta CIPE del 6 Novembre 2009

Seduta CIPE del 13 Maggio 2010
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SISTEMI URBANI
Veneto sistema metropolitano: Servizio Ferroviario Metropolitano Regionale
(SFMR) adeguamenti, interconnessioni e potenziamenti
Sistema Ferroviario Metropolitano Veneto - Il fase tratte Vicenza/Castelfranco,
Treviso/Conegliano, Quarto d'Altino/Portogruaro, Padova/Monselice
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I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario \icenza Treuisn

Pubblico

100,0%
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
H81C05000030003 Ferrovie metropolitane Regione Veneto
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Progettazione definitiva 56/2008

ULTIMAZIONE LAVORI
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2015

DESCRIZIONE

Il progetto del “sistema ferroviario metropolitano regionale” (SFMR) veneto prevede la realizzazione di un sistema di
trasporto pubblico integrato ferrovia pit autobus, su scala regionale, nonché la ristrutturazione di stazioni esistenti, la
realizzazione di nuove fermate, la soppressione di passaggi a livello, 'adeguamento di sottopassi esistenti e I'acquisto
di sei nuove unita di trazione elettrica a due piani.

La prima fase di attuazione, suddivisa in lotti appaltabili, € finalizzata alla realizzazione di un sistema integrato di
trasporto.

La seconda fase di attuazione ha per obiettivo I'estensione territoriale del sistema ad altri poli regionali quali Vicenza,
Conegliano, Portogruaro.

E’ inoltre prevista una terza fase di attuazione su altre tratte ferroviarie.

La seconda fase di attuazione del progetto comprende interventi che interessano i seguenti collegamenti ferroviari:

- Vicenza-Castelfranco Veneto-Treviso

- Conegliano-Treviso

- Quarto d’Altino-San Dona di Piave-Portogruaro

- Monselice-Padova

Gli interventi per la integrazione modale nei confronti dei due principali aeroporti regionali, ed in particolare dello scalo
veneziano “Marco Polo” di Tessera, sono stati posticipati alla terza fase.

DATI STORICI

2001

L'opera ¢ inclusa nella delibera CIPE n. 121 nell'ambito dei “sistemi urbani” con un costo di 273,7 Meuro.

2003

La Regione del Veneto, soggetto aggiudicatore trasmette il progetto definitivo al MIT.

L'intervento € incluso nell'Intesa Generale Quadro tra il Governo e la Regione Veneto sottoscritta il 24 ottobre,
nelllambito delle “infrastrutture di preminente interesse nazionale per le quali concorre l'interesse regionale”.
2005

La Regione Veneto trasmette le integrazioni richieste dal MIT, unitamente alle note di trasmissione del progetto
definitivo alle altre Amministrazioni interessate ed agli Enti gestori delle interferenze, alla documentazione relativa
all'avvio del procedimento di dichiarazione di pubblica utilita ed allo schema di piano economico finanziario.

Il MIT comunica di non avere competenza in merito all’intervento.

In data 11 maggio viene indetta dal MIT la CdS nell’ambito della quale vengono formulate osservazioni e prescrizioni.
Il progetto integrato verra nuovamente trasmesso al MIT e al Ministero per i beni culturali ed alle Soprintendenze
competenti. La CdS si chiude I'11 luglio.

2006

La Regione del Veneto trasmette al MIT il decreto con il quale € stato approvato il progetto definitivo.

Il Ministero per i beni culturali esprime parere favorevole con prescrizioni.

L’intervento & incluso nella delibera CIPE n. 130 di rivisitazione del PIS.

L'intervento “Sistema Ferroviario Metropolitano Veneto- |l fase tratte Vicenza/Castelfranco, Treviso/Conegliano,
Quarto d’Antino/Portogruaro, Padova/Monselice” € compreso nel Rapporto “Infrastrutture Prioritarie” del MIT, con un
costo stimato di 140 Meuro, di cui 56 Meuro stanziati dalla regione, per un fabbisogno residuo di 84 Meuro.

2007
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La legge n. 244/2007 autorizza un contributo decennale di 10 Meuro annui a decorrere dal 2008 per la realizzazione
del 2° stralcio del sistema ferroviario metropolitano regionale veneto.

2008

Il MIT trasmette al CIPE la documentazione istruttoria del “sistema ferroviario metropolitano regionale veneto (2°
stralcio)”, con il programma di risoluzione delle interferenze e degli espropri.

Il Presidente della Regione del Veneto comunica il parere favorevole al progetto.

Il CIPE, con delibera n. 56, approva, con prescrizioni e raccomandazioni, il progetto definitivo dell’opera “Sistema
ferroviario metropolitano regionale (SFMR) |l fase di attuazione. Adeguamenti, interconnessioni e potenziamenti delle
tratte Quarto d’Altino-San Dona-Portogruaro, Castelfranco-Vicenza, Treviso-Conegliano e Padova-Monselice”. Il costo
complessivo dell'opera, IVA inclusa, & pari a e 140 Meuro. Il materiale rotabile necessario & pari a 8 unita, di cui 2
acquistabili con I'importo di 12,9 Meuro, mentre per le restanti 6 la Regione del Veneto provvedera con altre forme di
finanziamento. La copertura finanziaria proviene per 79,7 Meuro a valere sul contributo decennale di 10 Meuro
autorizzato dalla citata legge n. 244/2007; 60,25 Meuro a valere sullo stanziamento complessivo di 120 Meuro
autorizzato dall'articolo 45 della legge regionale 27 febbraio 2008, n. 1 per la realizzazione del 2° stralcio del SFMR
nonché per anticipazioni sul 3° stralcio e per il completamento dei lavori del 1° stralcio. La copertura dell’eventuale
differenziale proveniente dalla attualizzazione del contributo statale sara a carico del soggetto aggiudicatore.
L’Amministrazione regionale dovra formalizzare I'impegno al finanziamento della quota di copertura finanziaria - pari a
60,25 Meuro - a carico della Regione del Veneto.

La Regione del Veneto si impegna a farsi carico degli eventuali maggiori oneri, rispetto ai finanziamenti statali e
regionali gia disponibili, compresi quelli che si dovessero verificare per recepire le richieste di modifiche e/o
integrazioni progettuali formulate dagli enti locali in occasione della CdS.

2009

L’intervento “Sistema metropolitano ferroviario regionale (SFMR) del Veneto - 2° stralcio” & inserito nella delibera
CIPE n. 10 di ricognizione sullo stato di attuazione del PIS con un costo di 140 Meuro interamente finanziato.

Il 6 novembre viene sottoscritto il 2°Atto Aggiuntivo all'lGQ Regione del Veneto, nel quale il SFMR, comprese linee
urbane di Padova e Venezia, € inserito tra le Infrastrutture di preminente interesse nazionale per le quali concorre
I'interesse Regionale. Il “SFMR - Il fase: tratte Vicenza Castelfranco Veneto, Treviso Conegliano, Quarto d’Altino
Portogruaro, Padova Monselice & anche presente tra le “Opere parzialmente finanziate e da avviare entro il 2013” con
un costo di 140 Meuro, di cui 56 a carico della Regione e 84 di fabbisogni da reperire.

2010

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera "Sistema Ferroviario Metropolitano Veneto — Il fase tratte
Vicenza/Castelfranco, Treviso/Conegliano, Quarto d'Altino/Portogruaro, Padova/Monselice" € riportata nelle tabelle: “1:
Programma delle Infrastrutture Strategiche — Aggiornamento 2010"; “3: Programma Infrastrutture Strategiche - Opere
non comprese nella tabella 27; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2010".

Nella seduta del 4 novembre la Conferenza Unificata Stato-Regioni sancisce I'accordo sull’Allegato Infrastrutture.
2011

Nell’Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera "Sistema Ferroviario Metropolitano Veneto — Il fase tratte
Vicenza/Castelfranco, Treviso/Conegliano, Quarto d'Altino/Portogruaro, Padova/Monselice" € riportata nelle tabelle: “1:
Programma delle Infrastrutture Strategiche - Aggiornamento aprile 2011”; “3: Programma Infrastrutture Strategiche -
Opere non comprese nella tabella 27; “5: Stato attuativo dei progetti approvati dal CIPE 2002-2011 (marzo)”.

Dalla rilevazione dellAVCP sullo stato di attuazione delle opere comprese nel PIS, che si basa sui dati comunicati dal
RUP al 31 maggio 2011, risulta che il progetto definitivo per appalto integrato non € ancora stato approvato per
carenza di finanziamenti.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)
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Costo al 21 dicembre 2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004
Previsione di costo al 30 aprile 2005
Costo al 6 aprile 2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007
Costo al 30 giugno 2008

Previsione di costo al 30 aprile 2009
Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011

Previsione di costo al 30 aprile 2011

N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
N.D. Fonte:
N.D. Fonte:
N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
140,000 Fonte: Rapporto M.I. "Infrastrutture Prioritarie”
N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
140,000 Fonte: Delibera CIPE 56/2008
140,000 Fonte: Delibera CIPE 56/2008
140,000 Fonte: DEF 2012-2014
140,000 Fonte: Delibera CIPE 56/2008

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita;

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Regione Veneto
Fondi Pubblici

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione definitiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
140,000 Fonte: DEF 2012-2014

140,000
60,250 Fonte: Delibera CIPE 56/2008
79,750 Fonte: Delibera CIPE 56/2008

0,000

Progettazione definitiva
Conclusa

Progetto definitivo per appalto integrato a general contractor non ancora
approvato per carenza di finanziamenti

Si
140.000.000,00
Esterno

Net Engineering SpA
80018830382
02/07/2007
30/06/2011
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Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:

Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:
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Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO

IGQ tra Governo e Regione Veneto del 24 Ottobre 2003
Delibera CIPE 56/2008 del 2 Aprile 2008
2°Atto Aggiuntivo all'lGQ Regione del Veneto del 2009
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SISTEMI URBANI
Aeroporto di Vicenza
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LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario \icenza

Pubblico
100,0%
y
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
Altre opere Commissario straordinario per
I'aeroporto Dal Molin di Vicenza

STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Studio di fattibilita 5/2009

ULTIMAZIONE LAVORI
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DESCRIZIONE

Gli interventi riuniti nell’opera “Aeroporto di Vicenza” sono finalizzati ad armonizzare I'ampliamento dell'insediamento
militare statunitense con le esigenze della comunita vicentina. Inizialmente I'opera si componeva dell’intervento
denominato “rototraslazione della pista aeroportuale” - finalizzato alla salvaguardia delle attuali potenzialita di traffico
dell'aeroporto civile Dal Molin - e della progettazione del completamento Tangenziale nord di Vicenza — intervento
finalizzato al miglioramento complessivo della viabilita cittadina. Successivamente, su richiesta della comunita locale,
il previsto intervento di “rototraslazione della pista aeroportuale” & stato sostituito con la creazione di un Parco
attrezzato nell’area non interessata dalla base militare e di un Museo dell’aeronautica in uno degli hangar non piu
utilizzati.

DATI STORICI

2006

L'ordine del giorno n. 1 del Consiglio Comunale di Vicenza del 26 ottobre chiede che venga garantito il mantenimento
integrale delle potenzialita di utilizzo turistico-commerciale dell’aeroporto civile Dal Molin.

2007

Con DPR del 13 luglio viene nominato il Commissario straordinario del Governo per lo svolgimento delle attivita
necessarie a favorire la realizzazione del programma di ampliamento dell'insediamento militare statunitense all'interno
dell'aeroporto Dal Molin di Vicenza.

L'ENAC, con nota 22 ottobre, esprime parere favorevole sulla rototraslazione della pista aeroportuale.

I CO.MI.PAR. (Comitato Misto Paritetico) della Regione Veneto, con parere dell’ll dicembre, esprime parere
favorevole sull'intervento riguardante la rototraslazione della pista aeroportuale

2008

Con DPR del 25 settembre viene rinnovato I'incarico del Commissario straordinario del Governo per un ulteriore anno.
Il CIPE, con delibera n. 112, dispone I'assegnazione di 7.356 Meuro a favore del Fondo Infrastrutture, per interventi
di competenza del MIT.

2009

Il MIT, con nota 24 febbraio 2009, n. 7470, propone il finanziamento del “Rifacimento e rototraslazione della pista
dell’aeroporto civile Dal Molin in Vicenza” e della “Progettazione del completamento della Tangenziale nord di
Vicenza”. | due interventi di compensazione sono stati individuati a seguito della richiesta delle Autorita civili e militari
degli Stati Uniti d’America relativa allampliamento dell'insediamento militare americano nell’ area dell’aeroporto civile
Dal Molin di Vicenza.

Il Commissario straordinario del Governo,con nota 26 febbraio 2009, n. 62, quantifica, sulla base di approfondimenti
progettuali, in 11,5 Meuro il fabbisogno finanziario relativo alla realizzazione del progetto di rototraslazione della pista
di volo presso I'aeroporto Dal Molin e in 5 Meuro il finanziamento necessario alla progettazione preliminare della
Tangenziale nord di Vicenza.

Il CIPE, con delibera 6 marzo 2009, n. 3 dispone I'assegnazione di 5 miliardi di euro a favore del Fondo Infrastrutture,
con una destinazione di 1 miliardo al finanziamento di interventi per la messa in sicurezza delle scuole e di 200 Meuro
al finanziamento di interventi di edilizia carceraria.

Il CIPE, con delibera 6 marzo 2009 n. 10, prende atto dei contenuti della ricognizione sullo stato di attuazione del PIS
al febbraio 2009 (presentato negli allegati 1 e 2), nonché della “Proposta di Piano infrastrutture strategiche 2009” del
MIT.

Il CIPE, con delibera n. 4 del 6 marzo, nelllambito del Fondo per le aree sottoutilizzate, dispone una riserva a favore
della Presidenza del Consiglio dei Ministri, con finalitd di programmazione strategica per il sostegno dell’economia
reale e delle imprese. L'utilizzazione delle risorse deve essere deliberata dal CIPE, previo parere della Conferenza
Stato Regioni su proposta del Presidente del Consiglio, sentito il Ministro dell’economia e delle finanze.

Il CIPE, lo stesso giorno, con delibera n. 5 assegna, per la realizzazione del “Rifacimento della pista aeroportuale e

sua rototraslazione da collocare nelllambito dell’area Dal Molin in Vicenza”, un finanziamento di 11,5 Meuro a carico
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della quota destinata al Centro nord del Fondo Infrastrutture, e per la “Progettazione del completamento della
Tangenziale nord della cittd” un finanziamento di 5 Meuro, a valere sullo stesso Fondo Infrastrutture. L'ENAC
provvedera a trasmettere al MIT e al Commissario Straordinario, entro 15 giorni dalla data di aggiudicazione definitiva
dei lavori, il nuovo quadro economico.

Il CIPE, con delibera n. 51 del 26 giugno 2009, definisce le disponibilita del Fondo Infrastrutture e approva I'elenco
degli interventi da attivare nel triennio, prevalentemente riferiti a opere strategiche, con identificazione delle relative
fonti di copertura. Tra le 9 macroaree programmatiche vi & quella del “Riassetto dei sistemi urbani e metropolitani”
che comprende l'intervento “Aeroporto di Vicenza”, cui sono riconducibili i progetti “rifacimento della pista aeroportuale
e sua rototraslazione da collocare nell’ambito dell’area Dal Molin in Vicenza” e “progettazione del completamento
della Tangenziale Nord di Vicenza”.

Nel DPEF 2010-2013 l'opera” Aeroporto di Vicenza” & inserita nelle tabelle: “11: Interventi fondo infrastrutture quadro
di dettaglio della delibera del 6 marzo 2009 (delibera CIPE 26 giugno 2009)”; “12: Interventi fondo infrastrutture
guadro di dettaglio della delibera del 6 marzo 2009 (stime di tiraggio di cassa )”; “14: La manovra Triennale 2009-
2011" che nelllambito dei Sistemi Urbani comprende I'opera con un fabbisogno programmatico di 16,5 Meuro a carico
di risorse pubbliche.

2010

In data 19 aprile si tiene un incontro tra la Provincia di Vicenza e i Comuni di Vicenza, di Monticello Conte Otto, di
Costabissara, e di Caldogno in cui si prende atto del documento di definizione del tracciato, propedeutico alla
progettazione preliminare della Tangenziale Nord Est e si decide di dare il via libera alla Provincia per I'indizione del
bando per I'assegnazione della progettazione preliminare e dello studio di impatto ambientale (Sia), utilizzando i fondi
che la delibera CIPE del 6 marzo 2009 ha messo a disposizione.

I Commissario governativo comunica che, nel corso di una riunione tenutasi il 25 giugno, sono state approvate le
linee guida per la definizione delle compensazioni. | rappresentanti del Governo, dellENAC e del CIPE hanno
convenuto sulla proposta di: soprassedere alla rototraslazione della pista aeroportuale del Dal Molin, anche in vista
della possibilita di concentrare nell'aeroporto Ferrarin di Thiene possibili sviluppi di attivita aeroportuali ed eliportuali di
interesse vicentino; destinare la parte di sedime ex-aeroportuale del Dal Molin non interessata dall'insediamento
militare americano alla realizzazione di un parco urbano attrezzato; ospitare in uno degli attuali hangar dell’ex
aeroporto Dal Molin il Museo aeronautico di Vicenza; destinare il finanziamento previsto dalla delibera CIPE n. 5 del 6
marzo 2009 per la rototraslazione della pista aeroportuale, oltre che al completamento della bonifica bellica dell’area
destinata a parco e al Museo dell'aeronautica, ad ulteriore finanziamento della progettazione della Tangenziale Nord
di Vicenza.

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 'opera non e riportata.

2011

Nell'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera non € riportata.

Nella Seduta del 5 maggio, il CIPE approva I'assegnazione di 11,5 Meuro a carico del Fondo strategico per il Paese a
sostegno dell’economia reale, con contestuale definanziamento di pari importo a carico del Fondo Infrastrutture
disposto con la delibera n. 5 del 6 marzo 2009, a favore di un nuovo intervento a prevalente vocazione ambientale e
ricreativa e della nuova sede del Museo aeronautico nell’Area “Dal Molin” di Vicenza.

Nella stessa Seduta il CIPE approva l'integrazione delle prescrizioni apposte dalla delibera CIPE 18 novembre 2010
n.94, sullo schema di convenzione unica tra la societa Autostrada Brescia - Padova e ANAS S.p.A. La convenzione
prevede che la societa Autostrade Brescia Padova si occupi della progettazione e realizzazione della Tangenziale
nord est di Vicenza, opera del valore di 240 Meuro.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)
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Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001

Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 N.D. Fonte:

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006

Previsione di costo al 30 aprile 2007 N.D. Fonte:

Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013

Previsione di costo al 30 aprile 2009 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2010 16,500 Fonte: Delibera CIPE 5/2009

Costo ad aprile 2011 N.D. Fonte: DEF 2012-2014

Previsione di costo al 30 aprile 2011 16,500 Fonte: Seduta CIPE; Delibera CIPE 5/2009

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita;

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte:

Risorse disponibili ad aprile 2011 N.D. Fonte: DEF 2012-2014
Disponibilita al 30 aprile 2011: 16,500

Fondo Infrastrutture 5,000 Fonte: Delibera CIPE 5/2009
Fondi Pubblici 11,500 Fonte: Seduta CIPE
Fabbisogno residuo: 0,000

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO
Decreto del Presidente della Repubblica del 13 Luglio 2007
Decreto-legge n. 112 (art. 6-quinquies) del 25 Giugno 2008
Legge n. 133/2008 del 6 Agosto 2008

Decreto del Presidente della Repubblica del 25 Settembre 2008
Decreto-legge n. 185 del 29 Novembre 2008

Decreto-legge n. 185 (art. 18) del 29 Novembre 2008

Delibera CIPE 112/2008 del 18 Dicembre 2008

Delibera CIPE 3/2009 del 6 Marzo 2009

Delibera CIPE 5/2009 del 6 Marzo 2009

Delibera CIPE 51/2009 del 26 Giugno 2009

Seduta CIPE del 5 Maggio 2011

Nuovo intervento a prevalente vocazione ambientale e ricreativa e nuova
sede del Museo aeronautico nell'Area "Dal Molin" di Vicenza

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:
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AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:
Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:

Tempi realizzazione:
Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

0,00
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Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010

Progettazione completamento Tangenziale nord di Vicenza

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:
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Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:

Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:
Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
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Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2004
Previsione al 30/04/2005
Previsione al 30/04/2007
Previsione al 30/04/2009
Previsione al 30/04/2010
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SISTEMI URBANI
Infrastrutture per la mobilita sostenibile - Sistemi di trasporto lacuale

SCHEDA N. 99
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8 30 aprile 2004 & aprils 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010 30 aprile 2011

I pati monitoraggio @ Dati delibera CIPE 121/01 e successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Fubkblico
100,0%
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
Altre opere Gestione governativa navigazione
laghi Maggiore, Garda e Como
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Lavori in corso 50/2009

ULTIMAZIONE LAVORI
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DESCRIZIONE

Gli interventi sono di competenza della Gestione Governativa Navigazione Laghi Maggiore, Garda e Como e
riguardano la manutenzione strutturale della flotta aziendale per 'adeguamento agli attuali standard di trasporto e alle
sopravvenute normative in materia di sicurezza, nonché la realizzazione degli impianti per la raccolta e il trattamento
delle acque reflue industriali e delle acque meteoriche che entrano in contatto con sostanze inquinanti derivanti dalla
manutenzione periodica degli scafi della predetta flotta.

DATI STORICI

2008

L'art. 6-quinquies del decreto legge n. 112/2008 istituisce, a decorrere dall’anno 2009, un Fondo per il finanziamento,
in via prioritaria, di interventi finalizzati al potenziamento della rete infrastrutturale di livello nazionale, inclusivo delle
reti di telecomunicazione ed energetiche ed alimentato con gli stanziamenti nazionali assegnati per I'attuazione del
Quadro Strategico Nazionale 2007-2013 (“Fondo Infrastrutture”).

L'art. 18 del decreto legge n. 185/2008 dispone che il CIPE, presieduto in maniera non delegabile dal Presidente del
Consiglio dei Ministri, assegni una quota delle risorse nazionali disponibili del FAS al Fondo Infrastrutture, anche per
le infrastrutture per la mobilita, fermo restando il vincolo di destinare alle regioni del Mezzogiorno I'85% delle risorse
ed il restante 15% alle regioni del Centro-Nord.

Il CIPE, con delibera n. 112, dispone I'assegnazione di 7.356 Meuro a favore del Fondo Infrastrutture, per interventi di
competenza del MIT.

2009

Il MIT, con nota del 25 giugno, trasmette la relazione istruttoria concernente il finanziamento, a carico della quota del
Fondo infrastrutture riservata al Centro-Nord, di interventi manuntentivi di carattere strutturale, per un importo di 10
Meuro, volti al’'adeguamento della flotta aziendale, della Gestione Governativa Navigazione Laghi Maggiore, Garda e
Como agli attuali standard d trasporto e alle sopravvenute normative i materia di sicurezza, nonché il finanziamento,
per un importo di 2 Meuro, dei connessi impianti per la raccolta e il trattamento delle acque reflue industriali e delle
acque meteoriche che entrano in contatto con sostanze inquinanti derivanti dalla manutenzione periodica degli scafi
appartenenti alla flotta.

Il CIPE, con delibera n. 50, dispone I'assegnazione di 12 Meuro da destinare agli interventi di competenza della
Gestione Governativa Navigazione Laghi Maggiore, Garda e Como.

Il CIPE, con delibera n. 51, definisce le disponibilita del Fondo infrastrutture e approva I'elenco degli interventi da
attivare nel triennio, tra i quali & compreso l'intervento “Sistemi di trasporto lacuale” cui sono riconducibili gli interventi
concernenti il trasporto lacuale nei laghi Maggiore, Garda e Como.

Nel DPEF 2010-2013 I'opera “Sistemi di trasporto lacuale” riporta un fabbisogno programmatico di 12 Meuro a carico
di risorse pubbliche.

2010

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera non € riportata.

2011

Nell'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera non é riportata.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:
Previsione di costo al 30 aprile 2005 N.D. Fonte:
Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
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Previsione di costo al 30 aprile 2007 N.D. Fonte:
Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 N.D. Fonte:

12,000 Fonte: Delibera CIPE 50/2009
N.D. Fonte: DEF 2012-2014
12,000 Fonte: Delibera CIPE 50/2009

Previsione di costo al 30 aprile 2010
Costo ad aprile 2011
Previsione di costo al 30 aprile 2011

QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:

Risorse disponibili al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte:

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondo Infrastrutture

Fabbisogno residuo:

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

Progettazione esecutiva
CIPE:

Importo lavori:

Servizio:

Importo a base gara:

Importo di aggiudicazione:
Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data inizio:

Data fine:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:

Tempi di esecuzione:
Progettazione:
Lavori:

Data bando:
CIG/CUI:

N.D. Fonte: DEF 2012-2014

12,000
12,000 Fonte: Delibera CIPE 50/2009

0,000

Progettazione esecutiva

| dati della progettazione si riferiscono esclusivamente agli interventi con
CUP D47D10000000006. Si precisa che la progettazione in questione non
si & ancora conclusa.

No
180.831,24
Esterno

98.000,00

POLITECNICO DI TORINO
00518460019

22/03/2010

Gestione governativa navigazione laghi Maggiore, Garda e Como
Affidamento con bando

Procedura ristretta

Appalto sola esecuzione

Prezzo piu basso

Esecutiva

120 giorni
12/04/2010

0458060311
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Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

08/07/2010

Impresa singola
VEMAR INDUSTRIA Srl
01095320113
25/10/2010

617.000,00
15.000,00
632.000,00
445.604,30
11.800,00
457.404,30
30,21

Si precisa chde il CIG sopra indicato si riferisce ad un appalto di servizi.

| dati sopra riportati si riferiscono a interventi con CUP D47J09000060006.
Con riferimento al suddetto CUP oltre al CIG sopra indicato ci sono anche i
seguenti (di cui si indicano i dati che si differenziano da quelli inseriti):

CIG 0380214284 (appalto di servizi) - lavori: 270 giorni; Data bando
28/10/2009; data aggiudicazione 22/02/2010; Nome Omega Impianti S.r.l.;
CF 07879760630; data stipula 09/04/2010; Importo a base di gara €
1.117.312,00; oneri sicurezza € 8.150; importo complessivo €
1.125.462,00; importo aggiudicazione € 872.279,10; ribasso 22.66%.

CIG 0438762DD7 (appalto di fornitura) - criterio di aggiudicazione: offerta
economicamente piu vantaggiosa; lavori: 280 giorni; Data bando
24/02/2010; data aggiudicazione 11/11/2010; Nome ZF Padova S.r.l.; CF
02496560133; data stipula 18/01/2011; Importo a base di gara € 645.000;
oneri sicurezza € 0; importo complessivo € 645.000; importo
aggiudicazione € 445.050; ribasso 31%.

CIG 1502693D7A (appalto di servizi) - modalita di selezione: affidamento
diretto; procedura: negoziata; lavori: 2 mesi; data aggiudicazione
21/03/2011; Nome Omega Impianti S.r.l.; CF 07879760630; data stipula
01/04/2011; Importo a base di gara € 45.000; oneri sicurezza € 0; importo
complessivo € 45.000; importo aggiudicazione € 40.950; ribasso 9%.

CIG 05638908BD (appalto di servizi) - modalita di selezione: cottimo
fiduciario; procedura: negoziata; lavori: 130 giorni; data aggiudicazione
16/12/2010; Nome Ship Car S.r.I.; CF 03079150177; data stipula
20/05/2011; Importo a base di gara € 48.000; oneri sicurezza € 0; importo
complessivo € 48.000; importo aggiudicazione € 42.240; ribasso 12%.
Con riferimento al CUP D47D10000000006 sono state attivate diverse
procedure di cottimo fiduciario che non si sono ancora concluse.

Conclusi

18/03/2011

02/11/2010
15/04/2011

In ritardo - parzialmente imputabili a condizioni metereologiche avverse

15/04/2011
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Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:

Importo totale riserve definite:

Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

| dati sopra riportati si riferiscono al CIG 0458060311 con CUP
D47J09000060006. Con riferimento al suddetto CUP oltre al CIG sopra
indicato ci sono anche i seguenti (di cui si indicano i dati che si
differenziano da quelli inseriti):

CIG 0380214284 (appalto di servizi) - Stato avanzamento lavori: in corso;
data effettiva inizio lavori 07/02/2011; data presunta fine lavori: 04/11/2011;
tempi di realizzazione: secondo previsione.

CIG 0438762DD7 (appalto di fornitura) - Stato avanzamento lavori: in
corso; data effettiva inizio lavori: 11/01/2011; data presunta fine lavori:
18/10/2011; tempi di realizzazione: secondo previsione.

CIG 1502693D7A (appalto di servizi): Stato avanzamento lavori: in corso;
data effettiva inizio lavori: 01/04/2011; data presunta fine lavori a seguito di
sospensioni o proroghe: 15/07/2011; tempi di realizzazione in ritardo;
motivo ritardo: approvazione materiali tecnici.

CIG 05638908BD (appalto di servizi): Stato avanzamento lavori: in corso;
data effettiva inizio lavori: 20/05/2011; data presunta fine lavori: 30/09/2011;
tempi di realizzazione: secondo previsione.

0,00

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO
Decreto-legge n. 112 (art. 6-quinquies) del 25 Giugno 2008

Decreto-legge n. 185 (art. 18) del 29 Novembre 2008

Delibera CIPE 112/2008 del 18 Dicembre 2008

Delibera CIPE 3/2009 del 6 Marzo 2009

Delibera CIPE 50/2009 del 26 Giugno 2009
Delibera CIPE 51/2009 del 26 Giugno 2009

Adeguamento della flotta aziendale agli attuali standard di trasporto e alle
sopravvenute normative in materia di sicurezza
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STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:
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Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011

Impianti per laraccolta e il trattamento delle acque reflue industriali e
delle acque meteoriche che entrano in contatto con sostanze inquinanti
derivanti dalla manutenzione periodica degli scafi appartenenti alla flotta

aziendale

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:
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Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:
Numero totale:

Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:
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Numero totale:

Giorni proroga totali:
Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:
Somme a disposizione:
Totale:

Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011

0,00
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SISTEMI URBANI
Risanamento laguna Venezia - Opere di salvaguardia della laguna e della citta
di Venezia

SCHEDA N. 100
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I pati monitorageio M@ Dati delibera CIPE 121/01 & successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

YEneTia

Pubblico
100,0%
CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:
Altre opere Regione Veneto
STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE

59/2009

ULTIMAZIONE LAVORI
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DESCRIZIONE

La salvaguardia di Venezia e della sua Laguna € oggetto di una normativa speciale. La legislazione speciale per
Venezia (L. 171/1973 e ss.mm.ii) considera la salvaguardia di Venezia e della sua Laguna un problema di preminente
interesse nazionale e si pone l'obiettivo di garantire la tutela ambientale, paesaggistica, storica, archeologica ed
artistica della citta di Venezia e della sua laguna, I'equilibrio idraulico, la difesa dall’inquinamento atmosferico e delle
acque e di assicurare la vitalita socioeconomica, nel quadro dello sviluppo generale e dell’assetto territoriale della
Regione. Al raggiungimento di dette finalitd sono chiamati a concorrere lo Stato, la Regione e gli Enti Locali. In base
alle specifiche competenze, a ciascuna di tali Amministrazioni sono assegnati compiti diversi; in sintesi: allo Stato le
azioni volte alla salvaguardia fisica e ambientale della Laguna, ai Comuni di Venezia, Chioggia e Cavallino Treporti le
azioni volte alla rivitalizzazione socio-economica dell’area, alla Provincia di Venezia la regolamentazione della pesca
e, infine, alla Regione del Veneto i compiti relativi al disinquinamento.ll compito di indirizzo, coordinamento e controllo
degli obiettivi fissati dalla legislazione speciale € attribuito al Comitato, costituito dai ministri competenti (Infrastrutture
e Trasporti, Ambiente e Tutela del Territorio, Beni e Attivita Culturali, Istruzione, Universita e Ricerca scientifica), dal
Presidente del Magistrato alle Acque, dal Presidente della Giunta regionale del Veneto, dai Sindaci dei Comuni di
Venezia e Chioggia e Treporti-Cavallino, da due rappresentanti dei restanti Comuni della gronda lagunare, presieduto
dal Presidente del Consiglio dei Ministri.

Il Piano Generale di Interventi per la salvaguardia di Venezia e della laguna, avviato nel 1987, prevede quattro ambiti
di intervento:1) Difesa dalle acque alte (Sistema Mose e Opere alle bocche di porto per la regolazione delle maree;
Difese locali dei centri urbani); 2) Difesa dalle mareggiate (Rinforzo dei litorali Ristrutturazione dei moli foranei); 3)
Difesa ambientale (Arresto del degrado ambientale; Recupero morfologico; Riduzione del traffico di greggio e derivati)
4) Attivita collegate (I'Arsenale di Venezia; il campanile di San Marco; il sito archeologico di San Marco in
Boccalama).

DATI STORICI

1984

L'articolo 4 della legge n. 798 “Nuovi interventi per la salvaguardia di Venezia”, istituisce un Comitato per l'indirizzo,
coordinamento e controllo per I'attuazione degli interventi previsti dalla legge.

1990

La Giunta regionale del Veneto, con legge regionale 27 febbraio 1990, n. 17 "Norme per 'esercizio delle funzioni nelle
materie di competenza regionale attribuite ai sensi della legge 29 novembre 1984, n. 798 "Nuovi interventi per la
salvaguardia di Venezia" per la tutela ambientale e il disinquinamento della laguna di Venezia”, adotta un "Piano per
la prevenzione dell'inquinamento e il risanamento delle acque del bacino idrografico immediatamente sversante nella
laguna di Venezia".

1998

La legge n. 295 stabilisce, tra I'altro, le modalita di finanziamento, che deve avvenire sulla base dello stato di
attuazione degli interventi risultanti da motivate relazioni dei soggetti attuatori e su proposta del citato Comitato— con
decreto del Ministero dell’economia.

2003

Il CIPE, con delibera n. 72, ripartisce le risorse assegnate al “progetto per la salvaguardia della laguna e della citta di
Venezia: sistema MO.S.E.”. Per la progettazione e realizzazione opere di regolazione delle maree e opere
complementari assegna al Consorzio Venezia Nuova 36,3 Meuro; per la progettazione e realizzazione degli interventi
di cui all'art. 6, lett. a), b) e c¢) della legge n. 798/1984 assegna 4,6 Meuro al Comune di Venezia, che provvedera a
ridistribuirli secondo le quote di spettanza (Venezia: 3,6 Meuro - 80%; Chioggia: 0,7 Meuro - 15%; Cavallino Treporti:
0,2 Meuro - 5%). La quota di contributo complessivamente assegnata, pari a 40,9 Meuro, resta imputata sul primo
limite di impegno quindicennale previsto dall’art. 13 della legge n.166/2002 decorrente dal 2002.

2004

Il CIPE, con delibera n. 75, prende atto che il Comitato ex art. 4 della legge n. 798/1984, prevede che le risorse

assegnate al “progetto per la salvaguardia della laguna e della citta di Venezia: Sistema MO.S.E.” per un importo
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complessivo di 709 Meuro, siano ripartite in modo diverso da quanto stabilito con la precedente delibera. In
particolare si propone di assegnare: per la “Progettazione e realizzazione opere di regolazione delle maree e opere
complementari e connesse” 638,1 Meuro al Consorzio Venezia Nuova; per la “Progettazione e realizzazione interventi
di cui all’art.6 della legge n. 798/1984” un totale di 80,9 Meuro, di cui al Comune di Venezia 60,3 Meuro (85%) e al
Comune di Chioggia 10,6 Meuro (15%). L'importo attribuito al Comune di Venezia deve essere, a sua volta, cosi
ripartito: al Comune di Venezia euro 57,2 Meuro (95%), al Comune di Cavallino preporti circa 3 Meuro (5%). Le
risorse assegnate alle amministrazioni comunali saranno destinate all'attuazione degli interventi riconducibili agli
interventi di cui alle lettere a), b), ¢) e d) dell’art. 6 della legge n.798/1984, secondo le priorita evidenziate dalle
amministrazioni stesse e approvate dal Comitato nella seduta del 4 novembre 2004. In particolare, il Comune di
Chioggia e legittimato a scorporare dal finanziamento di propria competenza fondi, per complessivi 3,7 Meuro, a
favore della ULSS n.14 del Veneto, della Diocesi di Chioggia, della Provincia di Venezia, della Congregazione Serve
di Maria Addolorata e dell’'lstituto Cavanis di Chioggia, che hanno gia avviato programmi di
risanamento/restauro/messa a norma di edifici destinati ad uso pubblico.

2006

La legge n. 296 (articolo 1, comma 944) rifinanzia le leggi per la salvaguardia di Venezia.

2007

La legge n. 244 (articolo 2, comma 291) rifinanzia le leggi speciali per la salvaguardia di Venezia, prevedendo che il
riparto tra gli enti territoriali interessati venga effettuato sulla base dello stato di attuazione degli interventi risultanti da
motivate relazioni dei soggetti attuatori e su proposta del Comitato — con decreto del Ministero dell’economia.

2008

Il decreto legge 25 giugno 2008, n. 112, convertito dalla legge 6 agosto 2008, n. 133, all’articolo 6 quinquies,
istituisce, a decorrere dall’anno 2009, un Fondo per il finanziamento, in via prioritaria, di interventi finalizzati al
potenziamento della rete infrastrutturale di livello nazionale, inclusivo delle reti di telecomunicazione ed energetiche
ed alimentato con gli stanziamenti nazionali assegnati per I'attuazione del Quadro Strategico Nazionale 2007-2013
(“Fondo Infrastrutture™).

Il decreto legge 29 novembre 2008, n. 185, recante “Misure urgenti per il sostegno a famiglie, lavoro, occupazione e
impresa e per ridisegnare in funzione anti-crisi il quadro strategico nazionale”, convertito con modificazioni dalla legge
28 gennaio 2009 n. 2, all’articolo 18 dispone che il CIPE, presieduto in maniera non delegabile dal Presidente del
Consiglio dei Ministri, assegni una quota delle risorse nazionali disponibili del Fondo Aree Sottoutilizzate al Fondo
Infrastrutture, anche per la messa in sicurezza delle scuole, per le opere di risanamento ambientale, per I'edilizia
carceraria, per le infrastrutture museali ed archeologiche, per I'innovazione tecnologica e le infrastrutture per la
mobilita, fermo restando il vincolo di destinare alle regioni del Mezzogiorno I'85 per cento delle risorse ed il restante
15 per cento alle regioni del Centro-Nord.

Il CIPE, con delibera 18 dicembre 2008, n. 112, dispone I'assegnazione di 7.356 Meuro a favore del Fondo
Infrastrutture, per interventi di competenza del MIT.

Il Comitato di indirizzo, coordinamento e controllo (ex Art. 4 Legge 29/11/1984 n. 798), nella seduta del 23 dicembre
2008, ha rilevato la necessita di proseguire le attivita di competenza della Regione Veneto e delle Amministrazioni
Comunali di Venezia, Chioggia e Cavallino Treporti, al fine di dare continuita agli interventi di salvaguardia della Citta
di Venezia e della Laguna. Nella medesima seduta, il Comitato ha deliberato di impegnare il Governo a sottoporre al
CIPE la proposta di assegnazione di un contributo pluriennale, di entita tale da consentire I'attivazione del volume di
investimento globale pari a 50 milioni di euro, a valere sui fondi di cui all'articolo 21 del D.L. 29 novembre 2008, n.
185, finalizzato alla salvaguardia della laguna e della citta di Venezia, proponendo la seguente ripartizione dell'intero
volume di investimento:

- € 15.000.000,00 a favore della Regione Veneto per le attivita di propria competenza,;

- € 35.000.000,00 per la progettazione e realizzazione degli interventi di cui all’art. 6 della Legge n. 798/1984 di cui €
28.262.500,00 a favore del Comune di Venezia, € 1.487.500,00 a favore del Comune di Cavallino Treporti ed €
5.250.000,00 a favore del Comune di Chioggia.
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2009

Il CIPE, con delibera n. 51, definisce le disponibilitda del Fondo Infrastrutture e approva I'’elenco degli interventi da
attivare nel triennio, tra le quali € compreso il “Riassetto dei sistemi urbani e metropolitani” che include I'intervento
“risanamento della laguna di Venezia”, con un importo di 50 Meuro da imputare alla quota del “Fondo infrastrutture”
riservata al Centro-Nord.

Il MIT, con nota 30 luglio, chiede I'inserimento all’ordine del giorno della prima riunione utile del CIPE della proposta di
“Contributo pluriennale finalizzato alla salvaguardia della laguna e della citta di Venezia” e trasmette la relativa
relazione istruttoria.

Il CIPE, con delibera n. 59, assegna alla Regione Veneto I'importo di 50 Meuro a valere sulla quota del Fondo
Infrastrutture riservata al Centro-Nord. Il finanziamento sara erogato per 30 Meuro a carico dell'annualita 2009 e per
20 Meuro dell’annualita 2010. La Regione Veneto provvedera a dare priorita agli interventi da realizzare nel territorio
del Comune di Venezia. Al termine dei lavori, la Regione Veneto provvedera a trasmettere al MIT una relazione
descrittiva sugli interventi effettuati, il relativo costo e le eventuali disponibilita residue.

2010

La Regione Veneto, con nota del Presidente della Giunta Regionale n. 520, dell'11 giugno, indirizzata al MEF, al MIT
ed al MSE, ha formalmente richiesto il trasferimento del finanziamento assegnato. In data 17 giugno, con nota n.
DIPE 2731-P, il Sottosegretario di Stato alla Presidenza del Consiglio dei Ministri, a riscontro della sopracitata
richiesta, nel confermare I'assegnazione della somma complessiva di 50 Meuro, di cui 30 Meuro a carico
dell’'annualita 2009 e 20Meuro a carico dell'annualita 2010, comunica che “a valle della richiesta del Ministero per lo
Sviluppo Economico di variazione di bilancio per i primi 30 Meuro, che confluiranno in un capitolo di nuova istituzione
del MIT, il MEF sta procedendo alla richiesta di variazione. Pertanto la prima tranche del finanziamento previsto sara
presto messa a disposizione della Regione, compatibilmente con i tempi tecnici occorrenti per il completamento della
procedura di variazione”.

Con Decreto n. 11770 del 6 ottobre, la Direzione Generale per I'Edilizia Statale e gli Interventi Speciali del MIT ha
provveduto a trasferire la somma di 30 Meuro, relativa alla prima annualita del finanziamento di cui alla Delibera CIPE
59/20009.

Nell'Allegato Infrastrutture alla DFP 2011-2013 I'opera non € riportata.

La Regione Veneto, con DGR n. 3248 del 21 dicembre, avente ad oggetto “Interventi per la salvaguardia di Venezia e
della sua Laguna. Deliberazione CIPE n. 59 del 31 luglio 2009, prende atto del trasferimento della prima quota, pari a
30 Meuro, a valere sul “Fondo Infrastrutture” (D.L. n. 185/2008) e delle relative quote di competenza della Regione
Veneto e dei Comuni di Venezia, Chioggia e Cavallino Treporti.

2011

Nell'Allegato Infrastrutture al DEF 2012-2014 I'opera non e riportata.

COSTO PRESUNTO (milioni di euro)

Costo al 21 dicembre 2001 N.D. Fonte: Delibera CIPE 121/2001
Previsione di costo al 30 aprile 2004 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2005 N.D. Fonte:

Costo al 6 aprile 2006 N.D. Fonte: Delibera CIPE 130/2006
Previsione di costo al 30 aprile 2007 N.D. Fonte:

Costo al 30 giugno 2008 N.D. Fonte: DPEF 2009-2013
Previsione di costo al 30 aprile 2009 N.D. Fonte:

Previsione di costo al 30 aprile 2010 50,000 Fonte: Delibera CIPE 59/2009
Costo ad aprile 2011 N.D. Fonte: DEF 2012-2014
Previsione di costo al 30 aprile 2011 50,000 Fonte: Delibera CIPE 59/2009
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QUADRO FINANZIARIO (milioni di euro)

Disponibilita:
Risorse disponibili al 21 dicembre 2001

Risorse disponibili ad aprile 2011

Disponibilita al 30 aprile 2011:
Fondo Infrastrutture

Fabbisogno residuo:

N.D. Fonte:
N.D. Fonte: DEF 2012-2014

50,000
50,000 Fonte: Delibera CIPE 59/2009

0,000

NORMATIVA E DOCUMENTAZIONE DI RIFERIMENTO
Legge n. 798/1984 del 29 Novembre 1984

Legge n. 295/1998 del 3 Agosto 1998

Delibera CIPE 72/2003 del 29 Settembre 2003
Delibera CIPE 75/2004 del 20 Dicembre 2004
Legge n. 296 /2006 del 27 Dicembre 2006

Legge n. 244/2007 del 24 Dicembre 2007

Legge n. 133/2008 del 6 Agosto 2008

Decreto-legge n. 185 del 29 Novembre 2008
Delibera CIPE 112/2008 del 18 Dicembre 2008
Delibera CIPE 3/2009 del 6 Marzo 2009

Delibera CIPE 51/2009 del 26 Giugno 2009

Delibera CIPE 59/2009 del 31 Luglio 2009

Regione Veneto DGR n. 3248 del 21 Dicembre 2010

Regione Veneto - Disinquinamento della Laguna di Venezia

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
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Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:

Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:

% Rialzo di aggiudicazione:

Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
Motivi:
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Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011

Comune di Venezia - Interventi di cui all'art. 6 della Legge n. 798/1984

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:

Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:
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% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presunta inizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011

Comune di Cavallino Tre Porti - Interventi di cui all'art. 6 della Legge n.
798/1984
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STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:

Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:

Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUI:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:

Importo complessivo a base di gara:

Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:
Totale:

% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

0,00
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Note:

Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:

Numero totale:
Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:

Giorni proroga totali:

Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011

Comune di Chioggia - Interventi di cui all'art. 6 della Legge n. 798/1984

STATO DI ATTUAZIONE

PROGETTAZIONE:

Livello di progettazione raggiunto:
Conferenza di servizi:
Note:

AFFIDAMENTO LAVORI:

Soggetto aggiudicatore:
Modalita di selezione:
Procedura:
Sistema di realizzazione:
Criterio di aggiudicazione:
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Fase progettuale a base di gara:
Tempi di esecuzione:
Progettazione:

Lavori:

Data bando:

CIG/CUL:

Data aggiudicazione:

Tipo aggiudicatario:

Nome aggiudicatario:

Codice fiscale aggiudicatario:
Data contratto:

Quadro economico:

Importo a base gara:

Importo oneri per la sicurezza:
Importo complessivo a base di gara:
Importo aggiudicazione:
Somme a disposizione:

Totale: 0,00
% Ribasso di aggiudicazione:
% Rialzo di aggiudicazione:
Note:

ESECUZIONE LAVORI:

Stato avanzamento lavori:

Data presuntainizio lavori:

Data presunta fine lavori:

Stato avanzamento importo:
Stato avanzamento percentuale:
Data effettiva inizio lavori:

Data effettiva fine lavori:

Data presunta fine lavori varianti:
Tempi realizzazione:

Data collaudo statico:

Data collaudo tecnico-
amministrativo:

Note:
Contenzioso:

Totale riserve definite:
Importo totale riserve definite:
Totale riserve da definire:
Note:

Sospensione lavori:
Numero totale:

Totale giorni sospensione:
Note:

Varianti:

Numero totale:
Giorni proroga totali:
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Motivi:

Altri motivi:

Importo:

Importo oneri sicurezza:

Somme a disposizione:

Totale: 0,00
Note:

ULTIMAZIONE LAVORI

Previsione al 30/04/2011
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SISTEMI URBANI
Bologna - Metropolitana
Linea 1 Fiera Michelino - Stazione FS - Ospedale Maggiore -Capolinea
Normandia Borgo Panigale

SCHEDA N. 101

e ' ' ' 708/000 ;
5277
600—
453886 452886
400 —
N.D.

21 dicembre 2001 30 aprile 2005 30 aprile 2007 30 aprile 2009 aprile 2011
30 aprile 2004 & aprile 2006 30 giugno 2008 30 aprile 2010

30 aprile 2011

Costo (min di euro)
g
|

I pati monitoraggio @ Dati delibera CIPE 121/01 e successivi aggiornamenti

LOCALIZZAZIONE

Quadro finanziario

Fisorse

N i
N \ y,

!

-

CUP: TIPOLOGIA OPERA: SOGGETTO TITOLARE:

F71L05000010001 Ferrovie metropolitane Comune di Bologna

STATO DI ATTUAZIONE DELIBERE CIPE
Progettazione definitiva 67/2003
89/2005
16/2007
32/2007
13/2008
74/2009
Seduta del 05/05/2011
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ULTIMAZIONE LAVORI

Oltre 2015

DESCRIZIONE

Il progetto preliminare “Metrotranvia per la citta di Bologna” sostituisce quello denominato “Metro leggero automatico
di Bologna” (MAB) approvato con delibera CIPE n. 67/2003. Il nuovo progetto prevede 2 linee tranviarie (linea 1: Fiera
Michelino-Ospedale M